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2 Introduction 
My first train I received as a “Sinterklaas1” present at age 5 or 6. It was a Märklin clockwork train set (S 873/1) with locomotive 
and tender, 2 passenger cars and a circle of rails. The picture, taken by much older brother Ben, shows my older brothers Dick (right) 
and Theo (left) and me playing with the clockwork train and some other toys (Mobaco, Dinky Toys, Schuco). 

  

Some 20 years later I acquired a 71⁄4 Inch gauge live-steam locomotive built to a scale of 1:8. From then on, I was lost and I 
occupied myself with all kinds of toy and model trains in all sizes, scales and gauges remembering the motto of the TCS (Train 
Collectors Society): Any make, Any gauge, Any age. 

 

A couple of years ago when looking for some information I noticed that lots of books are written on toy and model trains, like the 
history of manufacturers, or construction of a model railway, but that gauge and scale were mentioned but not fully or objectively 
addressed. I promised myself I would write the book on gauge and scale and here is the result of that promise. I have tried to write 
this book as a history and global inventory of gauge and scale without a bias to what I think is the preferred gauge/scale 
combination. Although this is a worldwide overview it is of course subjective caused by my geographical background. A lot of 
stocktaking of gauges and scales is present on the internet, especially in tabular format, like on this German website: 
http://twhk.de/spurweiten/modell.htm; a nice and comprehensive table called “Worldwide Model railroad scales” which includes 
also gauges, can be found (and downloaded) on the website of a Swiss model railway group: 
https://www.on3trainbuffs.com/scales-ma%C3%9Fst%C3%A4be/. The present book is more descriptive. 

                                                        
1 Sinterklaas is a Dutch holiday where children receive gifts. 

The rails of the Märklin set were 
to H0-gauge, however the scale 
of the locomotive was undefined 
and not the scale associated with 
H0-gauge which is 1:87; both 
the locomotive and tender were 
very short and had 4 wheels, 
they seem to be based on a 
prototype from the Pennsylvania 
Rail Road which has a 4-6-2 
wheel arrangement with 12-
wheel tender. 

The very English 7 1⁄4 Inch 
gauge live-steam locomotive; 
one of the few items that are 
not in my collection anymore. 

2 Introduction
J’ai reçu mon premier train comme cadeau de la St. Nicolas à l’âge de 5 ou 6 ans. C’était un train mécanique Märklin (S 
873/1) avec locomotive et tender, 2 voitures de voyageurs et un cercle de rails. La photo, prise par notre frère aîné Ben, 
montre mes autres frères aînés Dick (à droite)  et Théo (à gauche) et moi en train de jouer avec ce train mécanique et 
d’autres jouets (Mobaco, Dinky Toys et Schuco).

Les rails Märklin étaient à l’écarte-
ment HO, mais l’échelle de la loco 
était indéfinie et pas en rapport avec 
l’échelle HO qui est le 1/87° ; la loco 
et le tender étaient très raccourcis 
et comportaient 4 roues ; ils étaient 
censés représenter un prototype de 
loco de la Pensylvania Rail Road qui 
a une disposition d’essieux 231 avec 
un tender à 6 essieux.

Quelques 20 ans plus tard j’ai acheté une loco à vapeur vive à l’écartement de 7 pouces ¼ et à l’échelle 1/8°. A partir de ce moment-
là je me suis dispersé avec toutes sortes de jouets et de maquettes ferroviaires de toutes échelles et écartements, dans l’esprit de la 
devise de l’Association des Collectionneurs de Trains (TCS) : n’importe quelle marque, n’importe quel écartement et n’importe 
quel âge.

La très anglaise loco à vapeur 
vive à l’écartement de 7 
pouces ¼ ; un des quelques 
modèles qui ne sont plus 
dans ma collection.

Il y a 2 ou 3 ans, à la recherche d’une information, j’ai remarqué qu’il y avait plein de livres sur les jouets ferroviaires et les trains 
miniatures, comme l’histoire des fabricants ou la construction d’une maquette ferroviaire, mais que l’écartement et l’échelle étaient 
mentionnés, d’une manière imprécise et pas toujours juste, cependant. Je me suis alors promis d’écrire un livre sur les écartements 
et les échelles et en voici le résultat. J’ai essayé d’écrire ce livre comme un historique et un inventaire des écartements et des échelles, 
sans tricher sur ce que crois être le rapport entre l’écartement et l’échelle. Bien que ceci soit un survol mondial, c’est sans doute sub-
jectif à cause de mes origines géographiques. Internet est plein de mentions d’écartements et d’échelles, principalement sous forme 
de tableaux, comme sur le site allemand http://twhk.de/spurweiten/modell.htm .
Sur le site suisse https://www.on3trainbuffs.com/scales-ma%C3%9Fst%C3%A4be/ on peut aussi trouver (et télécharger) un beau 
tableau complet intitulé « Worlwide Model Railroad Scale » (NDLR : échelles mondiales des trains miniatures) qui comporte aussi 
les écartements. Le présent ouvrage est plus descriptif.
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I use the term toy and model trains; as far as I know there is no well-defined difference between a toy and a model; of course most 
people will recognise the grey locomotive in its Plexiglas case (a Micro Metakit product) as a model while the tinplate red and 
black Comet (a Japanese train by SKK) is a toy; however, when I am playing trains all my models become toys. 

 

You will find first in this book some further description of scale and gauge and thereafter, organised by the well-known gauges a 
further detailing also giving examples and pictures. The listing is done by gauge since gauge is specific for toy and model trains. 
Most pictures are made by me and from items in my own collection. The artefacts in the model and toy train hobby are of course 
the trains themselves (locomotives and rolling stock), the rail or track and anything to model a world around the trains like 
accessories, scenery products, figures, automobiles etc. My interest lies in the trains themselves (more specifically steam trains), 
so the trains are discussed here2. 

Acknowledgements 

First of all, thanks to Jacques for reminding me that I once said I would write a book like this when I was retired. Thanks to 
Jacques, Ludo and Tamme for proofreading and tips.  

Copyright 

There is no copyright on this document, but please mention the source when you copy something. 

Cover page 

The picture on the cover page shows my multi gauge garden layout with an S gauge Stadtilm and a 1-gauge Bing locomotive. 

End page 

The picture on the end page is an edible train (gift from Marlies) which has scale nor gauge. When you read this, it will have been 
eaten. 

Remarks 

Any remarks or comments are welcome, they can be given via fred.van.der.lubbe at planet.nl  

                                                        
2 One could define a difference between model train and model railway enthusiasts. I am the former, the latter are not only modelling trains but 
also the surroundings. 

J’utilise les termes jouets ferroviaires et trains miniatures mais, autant que je sache, il n’y a pas de vraie différence entre un jouet 
et une miniature. Bien sûr la plupart des gens diront que la loco grise en boîte plastique (un produit Micro Metakit) est un train mi-
niature, alors que la Comet rouge et noire en fer-blanc (une production japonaise SKK), est un jouet mais, quand je joue au train, 
tous mes modèles deviennent des jouets.

Dans ce livre vous trouverez d’abord une description plus détaillée des écartements et échelles, et ensuite classés par écartements les 
plus connus, d’autres détails avec des exemples et des figures. L’inventaire est donné par écartement parce qu’ils sont spécifiques aux 
jouets et aux modèles réduits.
La plupart de mes photos montrent des pièces de ma collection.
Les pièces centrales des jouets ferroviaires et trains miniatures sont, bien entendu, les trains eux-mêmes (locos et matériels rolants), 
les rails ou la voie et tout ce qui se rapporte à un monde miniature autour du train, comme les accessoires, les décors, les figurines, 
les automobiles, etc…
Mon intérêt tourne, principalement, autour des trains proprement dits, à vapeur surtout, aussi on ne parlera que trains dans ce qui 
suit2.

Remerciements

Tout d’abord, merci à Jacques de m’avoir rappelé que j’avais dit un jour que j’écrirais un livre comme celui-ci, une fois à la retraite. 
Merci à Jacques, Ludo et Tamme pour la relecture et les ajouts.

Copyright, droits d’auteur
Cet ouvrage n’est pas soumis à copyright, mais toute citation devra en rappeler la source.

Page de Couverture

L’image sur la page de couverture montre mon aménagement de jardin à écartements multiples avec un Stadtilm à voie S et une 
locomotive Bing à voie 1.

Remarques
Les remarques et commentaires sont les bienvenus et peuvent m’être adressés à fred.van.der.lubbe@planet.nl

(2)  Il y a une différence entre fans de trains miniatures et passionnés de petits trains. J’appartiens aux premiers ; les derniers ne sont pas 
seulement des amateurs de trains mais aussi de décors. 
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3 Gauge and Scale explained 
Before going into the different toy and model railway gauges and scales, I first describe gauge, scale and their combination. 

 What is Gauge 
Gauge is the width of railway track, i.e. the distance between the 2 rails forming the track.  

 

 

 

 

 Real trains  
In the real world three different gauges are recognised: standard gauge3, broad gauge and narrow gauge. Standard gauge is fixed 
around the world and used on more than half of the railway track worldwide; the gauge measures 1435 millimetres or 4 feet 8.5 
inches. Broad gauge is any track width larger than standard gauge; to mention two: in Spain and Russia broad gauge is used with a 
measurement of 1668 mm and 1520 mm respectively. Narrow gauge is of course a track width smaller than standard gauge; to 
mention some: The Harz Railway in Germany and the Rhaetian Railway in Switzerland are meter gauge (1000 mm), the 
Ffestiniog Railway is a 1 foot 11.5 inch (597 mm) narrow gauge railway in Wales, in Japan the non-high-speed railways are to a 
gauge of 1067 mm (3 feet 6 inch). Of course, the value range of broad gauge is theoretically much larger than that of narrow 
gauge, however the amount of narrow-gauge widths used around the world is much larger than those of broad gauge.  

 Toy and model trains  
In toy and model trains the gauge is the distance between the 2 rails forming the track, however in early days of toy trains the 
track gauge was measured from between the middle of the 2 rails.  

 

 

 

Since at that time the (tinplate) rail profile was 3 mm wide the track gauge was 3 mm more than now; for instance, a track gauge 
of 45 mm now was called 48 mm then. Many of the track gauges for toy and model trains are an industry standard and are 
indicated by a letter or number, the most common currently are: Z (6.5 mm), N (9 mm), H0/00 (16.5 mm), S (22.5 mm), 0 (32 
mm) and 1 (45 mm). Märklin started this standardization in 1891 introducing a complete gauge I railway system with track, 
rolling stock and accessories. Gauge I, which had a width of 48 mm, i.e. 45 mm between the rails, is still used and now in general 
called gauge 1. Larger gauges where standardised indicated by Roman numerals II (54 mm), III (75 mm) in 1992. In1898 Märklin 
introduced a smaller gauge of 35 mm (32 mm between the rails) which was called gauge 0. Other toy train makers like Bing and 
Carette followed and later almost all manufacturers around the world followed this industry standard. The following table shows 
these original gauges. 

 

                                                        
3 To complicate things: The term Standard Gauge, with 2 capitals, was an early toy train rail gauge, introduced in the United States in 1906 by 
the Lionel Corporation. 
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3 To complicate things: The term Standard Gauge, with 2 capitals, was an early toy train rail gauge, introduced in the United States in 1906 by 
the Lionel Corporation. 

3       Explication des termes « écartement » et « échelle »
Avant d’aborder les différents écartements et échelles différents des jouets ferroviaires et des trains miniatures, je commence par 
décrire ce que sont l’écartement, l’échelle et leurs combinaisons.

3.1      L’écartement
L’écartement est la largeur de la voie ferrée, c.à.d. la distance entre les 2 rails formant la voie.

3.1.1     Les vrais trains
Dans le monde réel 3 écartements sont reconnus : la voie normale3, la voie large et la voie étroite.
La voie normale est la voie standard dans le monde ; elle est utilisée sur plus de la moitié des voies des pays du monde et mesure 
1435 mm ou 4 pieds 8 ½ pouces.
La voie large désigne toute voie d’un écartement plus grand que celui de la voie normale. Mentionnons-en 2 : en Espagne et en 
Russie où la voie large utilisée est d’un écartement respectivement de 1668 mm et 1520 mm.
La voie étroite est, bien évidemment, de largeur inférieure à la voie normale. Nous en mentionnerons quelques unes : le Chemin 
de fer du Harz (Harz Railway), en Allemagne, et les Chemins de Fer Rhétiques, en Suisse, qui sont en voie métrique (1000 mm), 
le Chemin de fer du Ffestiniog (Ffestiniog Railway) est en voie de 1 pied 11 pouces ½ (597 mm), au Pays de Galles, et au Japon les 
réseaux qui ne sont pas à grande vitesse sont en voie de 3 pieds 6 pouces (1067 mm).
Si la gamme des valeurs d’écartement de la voie large est, bien sûr, plus importante que celles de la voie étroite, le nombre d’écarte-
ments différents des voies étroites utilisées dans le monde est bien plus important que celui des voies larges.

3.1.2     Jouets ferroviaires et trains miniatures
Pour les jouets ferroviaires et les trains miniatures, l’écartement est la distance entre les 2 rails de roulement de la voie mais, dans les 
premiers temps du jouet ferroviaire, l’écartement était mesuré entre le milieu du sommet des 2 rails.

Étant donné qu’alors le profilé du rail en fer-blanc était d’une largeur de 3 mm, l’écartement était 3 mm plus important 
que maintenant. Ainsi, une voie de 45 mm était appelée alors voie de 48 mm.
La plupart des écartements de jouets ferroviaires et trains miniatures forment un standard industriel et sont indi-
qués par une lettre ou un chiffre ; les plus courants sont : Z (6,5 mm), N (9 mm), HO/OO (16,5 mm), S (22,5 mm), 0 
(32mm) et 1 (45 mm). Märklin a initié cette normalisation en 1891 en introduisant un système ferroviaire complet en 1 
avec voie, matériel roulant et accessoires.
L’échelle 1, qui avait un écartement de 48 mm, soit 45 mm entre rails, est toujours utilisé et communément nommé 
échelle 1. De plus grands écartements ont été normalisés, dénommés par des chiffres romains : II (54 mm), III (75 
mm) en 1992. En 1898 Märklin a introduit  un plus petit écartement, de 35 mm (32 mm entre rails) qui, plus tard, a 
été appelé écartement 0. D’autres fabricants de trains miniatures, tels Bing et Carette, ont suivi et ensuite la plupart des 
fabricants ont suivi ces normes industrielles.
 Le tableau ci-après indique les écartements initiaux.

(3) Pour compliquer les choses, l’appellation Écartement Standard, avec 2 majuscules, était l’écartement des premiers jouets ferro-
viaires, introduits aux USA par Lionel Corporation en 1906.

Écartement des voies de jouets ferroviaires mesuré à partir du milieu du sommet des rails

Écartement

Ballast
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Gauge 
Designation 

Width in mm  
(original) 

Width in mm 
(as measured now) 

Approximate 
Scale 

Remarks 

0 35 32 1:45  

I or 1 48 45 1:32  

II 54 51 1:28  

IIa 65 62 1:23 Not introduced by Märklin; Bing and Carette called 
this Gauge 3 

III 75 72 1:20 Bing called this Gauge 4 

IV 95 90-92 1:15 Gauge only used in England 

Nowadays there are two organizations issuing standards, including standards on gauge and scale, for model (but not toy) railways: 
MOROP (the European federation of national model railway associations) is a European organisation which publishes NEM-
standards. NEM-standards are used by model railway industry and hobbyists in Europe. The NMRA (National Model Railroad 
Association) standards are used widely in North America and by certain special interest groups all over the world. To some extent 
NMRA and NEM standards are compatible, but in areas, the two standards specify certain model railway details in somewhat 
incompatible ways for the same gauge or scale. Of course, it helps to have standards, however the standards are no law and there 
are no model-train police officers that will arrest you when you do something non-standard. Every toy and model railway hobbyist 
can and should decide for himself in what way he has fun with his trains with or without standards.  

 The name of the gauge 
The European MOROP issues the NEM (Normen Europäischer Modelleisenbahnen = Standards of European model railways) 
standards; they use explicitly the 0 (zero) in gauge names. https://www.morop.eu/downloads/nem/de/nem010_d.pdf 

The American NMRA however uses the capital letter O in their standards. https://www.nmra.org/sites/default/file ... 009.07.pdf 

I mentioned that the track gauges for toy and model trains are indicated by a letter or number. As described the first gauges were 
given Roman numerals and when a smaller than I gauge was created it was called 0-gauge. In common parlance the zero might be 
pronounced as an O and it might also be written as an O. I remember well that in the large train shop Merkelbach in Amsterdam a 
lady asked the shop assistant for an HO train; he instantly corrected her by saying the HO is Oatmeal4 and H0 are model trains. Of 
course, the shop assistant should not have tried to correct his client; the shop was declared bankrupt later. Also 00-gauge is often 
named and written OO gauge; OO is of course a double O and Hornby trains in this gauge were once named Hornby Dublo 
(which has nothing to do with Duplo toys, even if I normally pronounce it like that). My spelling checker gave alerts when I used 
the word gauge with a number before it, but not with a letter before it; a hyphen should be included. So, in this document I write 
H0-gauge, 00-gauge, 0-gauge or 1-gauge and Z gauge, N gauge or S gauge. Often the letter and number follow the word gauge, 
i.e. Gauge 1 and gauge H0; I try to be consistent by not doing that here. 

                                                        
4 HO Oatmeal was launched in the second half of the 19th century by Hornby's Oatmeal Company of Buffalo, USA. In the 20th century it was 
exported to Europe where the product still under that name in stores can be found but made today by the Quaker Oats food company that is 
owned since 2001 by the soft drink company Pepsi Cola. It is noteworthy that the H of HO Oatmeal stands for Hornby; the train manufacturer 
with the same name never made any H0 but kept to 00. 

 

De nos jours il y a 2 organismes de normalisation des écartements et échelles pour les trains miniatures (mais pas les jouets ferro-
viaires) : le MOROP (Fédération Européenne des Associations Nationales de Trains Miniatures) qui publie les normes NEM qui 
sont utilisées par les fabricants européens de trains miniatures et les amateurs européens.
Les normes de la NMRA (National Model Railroad Association) et ceux de la NEM sont partiellement compatibles : les 2 normes 
spécifient différemment et d’une manière incompatible certains détails des écartements et des échelles identiques des chemins de 
fer miniatures.

Bien sûr cela permet d’avoir des normes mais elles ne s’imposent pas et aucune police des trains miniatures ne viendra vous arrêter 
si vous ne respectez pas la norme. Tout passionné de jouets ferroviaires ou de modèles réduits ferroviaires décidera comment il joue 
au train, en respectant ou non une norme.

Le MOROP, européen, qui édite les NEM (Normen Europaïscher Modelleisenbahnen = norme européenne pour les modèles ré-
duits ferroviaires) y utilise explicitement l’appellation 0 (zéro) dans les noms d’écartements (https://www.morop.eu/dowloads/nem/
de/nem010_d.pdf), alors que la NMRA américaine utilise de son côté la lettre majuscule O (https://www.nmra.org/sites/default/file 
... 009.07.pdf)

J’ai indiqué que l’écartement des voies pour trains jouets et modèles réduits ferroviaires est identifié par une lettre ou un chiffre. 
C’est ainsi que les écartements primitifs ont reçu des appellations en chiffres romains et que, quand un écartement plus faible a vu le 
jour, il a été appelé écartement 0. En langage courant le zéro peut être prononcé et écrit O.

Je me souviens que dans le grand magasin de trains Merkelbach, à Amsterdam, une dame demandait au vendeur un train HO. 
Immédiatement il l’a corrigée en disant que le HO, c’était des flocons d’avoine4 alors que H0 c’était du train miniature.

Nom de
l'échelle

Échelle
approximative Remarques

Bing appelle ceci échelle 4

Pas utilisé par Märklin ;  
Bing et Carette appellent ceci Échelle 3

Utilisé uniquement en angleterre

Largeur mm
(original)

Largeur mm
(actuel)

(4) Les flocons d’avoine HO ont été commercialisés dans le seconde moitié du 19° siècle par la société Hornby’s Oatmeal Company, 
de Buffalo, aux USA. Au 20° siècle ils étaient toujours exportés vers les magasins européens sous la même appellation, mais étaient 
maintenant commercialisés par la société Quaker Oats Food Company dont le propriétaire depuis 2001 est Pepsi Cola, fabricant de 
sodas. Remarquons que le H de HO des flocons d’avoine désignait la société Hornby. Cependant le fabricant de trains du même nom n’a 
jamais fait de HO mais du 00.

3.1.3 Le nom de l’écartement
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Often the gauge name is also used as a scale name and a train enthusiast might say he is modelling in 0 scale. As long as his 
fellow modellers know what he is talking about that is OK, but it might be more correct to say I am modelling 0-gauge. One could 
argue that when modelling not a train but something else on the model railway, say a car, it would make sense to name the scale 
and not the gauge. The width between the tires of a car which is used on a “0 scale” model railway might not be 32 mm 😉😉. The 
following text, which mixes up scale and gauge names, can be found on the website of the German scenery manufacturer Faller: 
“From 1:22.5 (G) to 1:220 (Z) - we have every possible track gauge you could need. The most commonly used size is 1:87 (HO) 
followed by 1:160 (N). As a happy medium between the two, the gauge 1:120 (TT) is gaining in popularity.”  

 

And then this picture which is 
presented by the German 
manufacturer LGB also mixes scale 
names and gauges; and it mentions its 
own name LGB as a Scale name! 

 

 

 

 

 

 

 

 

To further illustrate the mix up of terminology, this I a quote from the website of the NASG (National Association of S Gaugers): 
“Throughout this web site we refer to modelling in 1:64th scale as "S-scale" (the hyphen is significant). You will find magazines 
and other web sites using the term "S-gauge" or "S gauge". That terminology is not correct”. Some people might then remark that 
the NASG should be called the NASS 😉😉 

 A third rail? 
In real trains as well as model trains a third rail is sometimes used. The third rail however has no influence on gauge, so the next 2 
paragraphs are just here to fill the page.  

On real trains a third rail is a method of providing electric power to a railway locomotive or train, through a semi-continuous rigid 
conductor placed alongside or between the rails of a railway track. It is used typically in a mass transit or rapid transit system, 
which has track in its own corridors, fully or almost fully segregated from the outside environment5. On most systems, the 
conductor rail is placed on the sleeper ends outside the running rails, but in some systems a central conductor rail is used. The 
trains have metal contact blocks called shoes (or contact shoes or pickup shoes) which make contact with the conductor rail. 
Another method of supplying electricity to a train is using overhead wire or catenary. 

In a large part of electric model trains the electricity is supplied by the two running rails, however also the method of a third rail is 
used. This method is not only used for models of real trains that used a third rail; electric models of steam or diesels trains can also 
use this method. In model trains the third rail is sometimes obscured by colour; Märklin uses in their H0 system, which is largely 
spread, contact points coming through the middle of the sleepers instead of a continuous third rail, however their system is still 
called a 3-rail system. In most 3-rail systems the running rails are electrically connected, but there are also systems where the 3-
rails are used independently. In general, the third rail is running in the centre of the two running rails; some early model railways, 
like the “Delta Lines” from Frank Ellison, which was featured in early model railway magazines in the USA, used an outside third 
rail. Of course, also in model trains supplying electricity to a train with overhead wire is used. Since my main interest is steam 
locomotives, either running on live steam, clockwork or electricity, I will not further discuss overhead wire. 

                                                        
5 People living south of London know that the former Southern Railway, now Southern region, also use a third rail for their electric track, which 
is a large part of the Southern region network. 

Souvent le nom de l’écartement est utilisé comme nom d’échelle et un passionné de trains peut dire qu’il fait du modélisme à 
l’échelle 0. Tant que ses amis modélistes savent de quoi il parle, ça va, mais il lui serait plus correct de dire qu’il fait du modélisme à 
l’écartement 0. On pourrait argumenter qu’en travaillant non pas sur du train miniature mais sur quelque chose d’autre qui y a trait, 
disons une auto, ça serait mieux de parler d’échelle plutôt que d’écartement. Ainsi l’espace entre les pneus d’une auto utilisée avec un 
train miniature « à l’échelle 0 » peut ne pas être de 32 mm !
On peut trouver le texte qui suit, qui mélange les noms d’échelles et d’écartements, sur le site du fabricant allemand de décors FAL-
LER : « Du 1/22,5 (G) au 1/220 (Z), nous offrons tous les écartements de voies dont vous avez besoin. La dimension la plus cou-
ramment utilisée est le 1/87 (HO), suivi par le 1/160 (N). L’idéal entre les deux est le 1/120 (TT) qui devient à la mode. »

Ensuite il y a cette illustration du fabricant 
allemand LGB qui mélange, lui aussi, les 
appellations et les écartements. Mieux, il 
utilise son propre nom LGB comme nom 
d’échelle !

Pour illustrer d’avantage le mélange de terminologies, voici ce que l’on relève sur le site de la NASG (Association nationale des usa-
gers du S) : « Sur tout ce site web nous nous référons à l’échelle 1/64° comme « échelle-S » (le trait d’union est important). 
Vous trouverez des revues et d’autres sites web qui utilisent le terme « écartement-S » ou « écartement S ». 
Cette terminologie n’est pas correcte ». Certains pourraient faire la remarque que la NASG devrait s’appeler NASS. :-)

 3.1.4 Un troisième rail ?
Un troisième rail est parfois utilisé tant pour les trains miniatures qu’en réalité. Il n’a cependant aucune incidence sur l’écartement. 
Les 2 paragraphes suivants sont là juste pour remplir la page…

Pour les vrais trains, le troisième rail permet de fournir l’électricité à la machine ou au train, au moyen d’un conducteur rigide semi-
continu placé le long de la voie ou entre les rails d’une voie ferrée. Il est généralement utilisé pour les transports en commun ou des 
trains rapides, en site propre partiellement ou totalement séparé de l’environnement 5.
Sur la plupart des réseaux le rail conducteur est placé sur des coussinets à l’extérieur des rails de roulement, mais certains réseaux 
utilisent un rail central. Le contact est assuré par des blocs métalliques appelés sabots qui sont en contact avec le rail conducteur. 
Une autre méthode de captation du courant est l’utilisation d’un fil aérien ou d’une caténaire.

L’électricité d’une grande partie des trains miniatures est fournie par les 2 rails de roulement, mais on utilise aussi la méthode du 3° 
rail. Cette méthode est non seulement utilisée pour les vrais trains à 3° rail mais les modèles électriques de locomotives à vapeur ou 
diésel peuvent l’utiliser. Dans les trains miniatures le 3° rail est parfois teinté pour le cacher ; Märklin l’utilise pour son HO large-
ment répandu, sous forme de plots de contact traversant le milieu des traverses à la place d’un 3° rail continu. 
Malgré cela leur système est toujours appelé du « 3-rails ». Dans la plupart des systèmes 3-rails les rails de roulement sont connec-
tés, mais il existe aussi des systèmes où les 3 rails sont indépendants. En général le 3° rail est placé au milieu des 2 rails de roule-
ment. 
Quelques modèles anciens, comme les « Delta lines » de Frank Ellison, représenté dans un vieux numéro de revue ferroviaire US, 
utilisait un 3° rail extérieur. Bien entendu un conducteur aérien est également utilisé pour les trains miniatures. Etant donné que 
mon centre d’intérêt est les locomotives à vapeur, qu’elles soient à vapeur vive, mécaniques ou électriques, je ne m’étendrai pas plus 
sur le sujet des conducteurs aériens.

(5) Les habitants du Sud de Londres savent que les trains de l’ancien Southern Railway, maintenant Région Sud, utilisent un troisième rail pour leurs voies électrifiées qui 
constituent une large proportion du réseau de la Région Sud.

Nom d’échelle
Écartement
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 Monorail 
A monorail has of course no gauge, the distance between one rail makes no sense. Models of monorails do exist but will not 
further be discussed here. I however still like the monorail in Naha, Okinawa: 

                            
See also: https://www.youtube.com/watch?v=CHzvlXJFEAw 

 What is Scale 
When making a model of something, say a submarine, one of the important considerations is the scale. Suppose the submarine to 
be modelled has a length of 25 meters and you like to model to a scale of 1:25, the length of the model will be 1 meter. Note that 
with a correct model the width and the height will also be 1/25th of the prototype. The mass of the model, and in this case the 
displacement in water will be 1 divided by 25*25*25 = 1/16525th of the displacement of the real submarine. Scale is normally 
given as a fraction like 1:25, assuming the model is smaller than the prototype. With three-dimensional objects (i.e. the majority of 
objects) the scale fraction is mentioned for one dimension only; e.g. a model of the Eiffel tower at a scale of 1:300 will have a 
height of 1 meter with a width which is also proportionally. 

In the UK a scale of a model is sometimes indicated as a length as a fraction of a foot. This means that a model to a scale of 1 inch 
has a scale fraction of 1 inch to the foot which is 1:12. In railway modelling also millimetres and feet are considered; a scale of 4 
mm means a fraction of 4 mm to the foot, which comes to 1:76. 

Lots of toys are actually a “model” of a real thing. However, a toy is in general not to scale. See this German made Steiff lion 
named Jag, who is guarding my train collection. He is large and I guess about 1:5 of a real lion. But only when you would like to 
model a zoo the scale of this type of toys would be of some interest. 

 

And when you see the picture of my brothers and me with our toys (see 2) you see some Dinky Toy cars, made to 1:43 scale - the 
most popular scale for model cars worldwide, and a Dinky Toys aircraft (Super Constellation). Dinky Toys aircraft were made at 
scales ranging from 1:122 to 1:265. We did not care about this discrepancy.  
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 3.1.5   Le Monorail

3.2  Qu'est-ce que l'échelle ?

Un monorail n’a pas d’écartement, bien sûr, puisqu’il n’y a pas d’espace entre rails. Les trains monorail existent, mais on n’en parlera 
pas plus ici. Voici toutefois celui de Naha, à Okinawa :

voyez

Pour la fabrication de quelque chose, comme un sous-marin, l’une des considérations les plus importantes est l’échelle. Supposons 
que le sous-marin à reproduire ait une longueur de 25 mètres et que vous désiriez le reproduire au 1/25, la longueur de votre mo-
dèle sera de 1 mètre. Notons qu’avec un modèle à l’échelle, la hauteur et la largeur seront également au 1/25.  La masse du modèle, 
et dans ce cas son déplacement dans l’eau, sera de 1 divisé par 25 x 25 x 25  = 1/16525 du déplacement du sous-marin réel. L’échelle 
est habituellement donnée sous forme de fraction, comme 1/25, dans l’hypothèse où le modèle est de dimensions plus petites que 
l’original. Dans le cas d’objets en trois dimensions (c.à.d. la majorité des objets) la valeur est donnée pour une seule dimension. 
Ainsi une réplique au 1/300 de la Tour Eiffel aura une hauteur de 1 mètre, avec une largeur proportionnelle.

Au Royaume Uni, l’échelle d’une maquette est parfois donnée en longueur de fraction de pied. Cela signifie qu’une maquette à 
l’échelle de 1 pouce a une échelle en fraction de 1 pouce par pied, soit 1/12. En modélisme ferroviaire les millimètres et les pieds 
sont également pris en compte. Ainsi une échelle de 4 mm se traduira par une fractrion de 4 mm au pied, soit 1/76.

Beaucoup de jouets sont en fait une « réplique à l’échelle » du modèle original. Un jouet n’est toutefois pas à l’échelle. Regardons ce 
lion de la marque allemande Steiff appelé Jag, qui garde ma collection de trains. Il est grand et fait, je suppose, le 1/5 d’un vrai lion. 
Mais c’est seulement lorsque vous voulez reproduire tout un zoo que l’échelle du jouet est importante.

Et quand vous voyez la photo de mes frères et moi avec nos jouets (cf page 2), vous avez des autos Dinky Toys au 1/43 - l’échelle la 
plus utilisée dans le monde pour les autos miniatures, et un avion Dinky Super Toys (un super-Constellation). Les avions Dinky 
Toys ont été fabriqués à une échelle allant du 1/122 au 1/265. Cet écart ne nous préoccupait pas.
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In the toy and model world sometimes three-dimensional objects are modelled in only two dimensions like the mountains with 
village as background on this older model railway called the Voltabahn and the conductor with his whistle. 

          

A scale is associated with a model of an object in the real world. There are however many ways to model an object, or in the 
context of this book, a train. As I discuss toy and model trains the question arises what scale has to do with toy trains, so a 
paragraph about toy-scale is relevant. Further the terminology fine-scale is sometimes used, which would then suggest there is 
also something called coarse scale. The term coarse scale is indeed sometimes used for model trains made recently in a nostalgic 
style, i.e. in a style that was used in a time that model trains were THE present for a boy. Fine scale is often associated with trains 
made in the last 50 years; the beginning of fine scale might be the introduction of brass models made in Japan and imported by 
companies like Fulgurex in Europe and Pacific Fast Mail in the USA. Enough about this, since this is not the history of toy and 
model trains but a paragraph about Scale and Gauge. 

To further demonstrate scale difference: here is 
a picture of two similar Märklin German tank 
locomotives in 1:220 and in 1:32: 

 

Pour expliquer encore la différence d’échelle : 
voici la photo de 2 modèles identiques de loco-
tender Märklin, au 1/220 et au 1/32.

Dans le monde des jouets et des modèles réduits, les objets en trois dimensions sont parfois exécutés en 2 dimensions, comme 
les montagnes avec le village en arrière-plan de ce vieux réseau appelé le Voltabahn (Chemin de fer de la Volta), et le chef de 
train avec son sifflet.

Une échelle est associée à la reproduction d’un objet réel. Il y a cependant plusieurs manières pour reproduire un objet ou, dans 
le cadre de ce livre, un train. Etant donné que je parle à la fois de jouets et de trains miniatures, qu’est-ce que l’échelle pour les 
jouets? Un paragraphe est nécessaire. En outre, le terme « fine scale » (à l’échelle exacte) est parfois utilisé, ce qui implique qu’il 
existe une « échelle approximative » (coarse scale). Ce terme est en effet utilisé pour des trains miniatures récents dans le style 
nostalgique, c'est-à-dire correspondant à l’époque où un train était LE cadeau pour un garçon. Les trains « fine scale » corres-
pondent aux fabrications de ces 50 dernières années. Le début du « fine scale » doit correspondre à l’introduction des modèles en 
bronze fabriqués au Japon et importés par des sociétés comme Fulgurex, en Europe, et Pacific Fast Mail, aux USA. 
Mais abrégeons car on ne fait pas l’histoire des trains jouets et des trains miniatures, mais un paragraphe sur les écartements et les 
échelles.
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 Toy-like scale 
Older trains, e.g. trains made before 1920, are often toy like. In what I call a toy-like scale the train looks like a train but the 
proportions are far from correct (in general too short) and often the prototype is not recognisable. A first example is the JEP SNCF 
streamlined clockwork train. The SNCF did have streamlined locomotives, but not an 0-4-0 type without any sign of driving or 
coupling rods. Further the two cars in this set have the correct colour, green for a passenger car and red for a postal car, but their 
length and the number of windows is incorrect. 

 

In the next example the American Flyer locomotive looks American but with a 2-4-4 wheel arrangement, a gold plated 
smokestack and a tender with lettering of American Flyer Lines it is toy-like, not to mention the funny looking rodding. The 
boxcar and hopper in this train however, products by Dorfan, have a reasonable length, the correct number of wheels and correct 
lettering. These could be also considered coarse scale. 

 

There are also items that look like a train but 
cannot be considered models at all like this 
pencil sharpener or Thomas the Tank Engine 
plush toys; these are further not considered by 
me. 

 

Il y a aussi des objets qui ressemblent à un train 
mais qui ne peuvent pas du tout être considérés 
comme des modèles de trains, tel ce taille-crayons 
ou la loco-tender en peluche, de Thomas. Je n’en 
parlerai pas plus.

3.2.1  L'échelle et les jouets
Les trains anciens, c'est à dire ceux fabriqués avant 1920, ressemblent souvent à des jouets. J’entends par là qu’un tel train ressemble 
bien à un train mais ses proportions ne sont pas du tout correctes (généralement trop courtes) et souvent le vrai modèle n’est pas 
reconnaissable. 
Ce modèle d’une loco vapeur carénée SNCF mécanique de JEP est un premier exemple. La SNCF possédait bien des locos aérody-
namiques, mais pas de type 020 sans bielles motrices ni bielles d’accouplement. Qui plus est, si la couleur des 2 voitures est correcte, 
verte pour la voiture voyageurs et rouge pour le fourgon postal, leur longueur et le nombre de fenêtres sont inexacts.

Dans l’exemple suivant, la loco American Flyer ressemble bien à une loco américaine mais avec un agencement d’essieux 122. Une 
cheminée dorée et un marquage American Flyer Lines la font ressembler à un jouet, sans parler des amusantes tubulures. Le wagon 
couvert et le trémie, fabriqués par Dorfan, ont une longueur, un nombre d’essieux et un marquage corrects. Ils sont « à l’échelle 
approximative »
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 Coarse scale 
The term coarse scale is used in England for 0-gauge trains made according to the coarse standard6 with higher flanges and 
suitable for smaller radii. In the USA for 0-gauge, apart from the modern 2-rail products, the terms 3-rail traditional sized and hi-
rail, and the meaningless term semi-scale, are used. More of this subject specific for 0-gauge is mentioned in chapter 12.  

As an example of a coarse-scale train here a Bassett-Lowke 4-4-0 locomotive with two Bing coaches. Although the locomotive, a 
clockwork 4-4-0 named Duke of York and numbered 1927 for the year it was made, does not follow a specific prototype, it is 
according to the manufacturer a scale model 4-4-0 express locomotive “with a strong tendency towards the LMS practice in its 
general outline”. The coaches are a bit short but do have the necessary detailing, albeit in lithography, and correct LMS lettering.  

 

 Fine scale 
In a fine scale model all, or at least many, visible attributes of the real train are scaled down into the model. When also the running 
gear and wheel profile are exactly scaled, these models are very sensitive to the type of track they run on, if run at all. Sometimes 
these trains spend their life being admired in glass cases. 

 

Since the production methods are changed and the main customer group for model trains are adults, many models made today can 
be considered fine scale models. Here as an example a recent (2017) model made in Asia but commissioned by the French 
company REE Modèles of an H0-gauge SNCF 141E. It will fall apart when a child picks it up. 

                                                        
6 Published by the British Railway Modelling Standards Bureau in 1941 

Custom made glass case 
for a very detailed fine-
scale brass 0-gauge 
model of a Wagon-Lits 
restaurant car. 

3.2.2   L’échelle approximative (coarse scale)
Cette appellation est utilisée en Angleterre pour les trains à l’écartement 0 fabriqués selon le standard « coarse scale »6, avec des 
bas de caisse suffisamment hauts pour convenir aux petits rayons. Pour le 0 américain, à part les produits modernes en 2-rails, les 
appellations « 3-rails traditionnel » et « hirail », ainsi que « demi-échelle » qui n’a pas de sens, sont utilisées. Au chapitre 12 je parle 
plus longuement de ce sujet spécifique au 0.

Un exemple de train « Coarse scale », c’est la loco 220 de Basset-Lowke avec ses 2 voitures Bing. Bien que la loco, une 220 méca-
nique dénommée Duke of York, numérotée 1927 pour son année de fabrication, ne corresponde pas à un modèle spécifique de 
machine, selon son fabricant elle correspond à une 220  de train express « dans l’esprit des trains grandes lignes du LMS ». Les 
voitures sont un peu courtes mais assez bien détaillées, sauf peut-être la lithographie, et le marquage est correct.

3.2.3    Fine scale (échelle exacte)
 Dans une maquette « à l’échelle », tous les attributs, ou presque, du vrai train sont à l’échelle exacte. 
 Ils sont très sensibles au type de voie sur laquelle ils roulent, s’ils y parviennent. 
 Parfois ces modèles passent leur vie dans une vitrine d’exposition.

Vitrine en verre, sur-me-
sure, pour une maquette à 
l’échelle exacte, en bronze, 
à l’échelle 0, d’une voiture 
restaurant de la Compagnie 
des Wagons Lits (CIWL). 

Étant donné que les méthodes de fabrication ont changé et que la majeure partie des propriétaires sont des adultes, beaucoup de 
modèles de fabrication contemporaine peuvent être considérés comme à l’échelle exacte. 

(6) Publié en 1941 par le bureau de standardisation des British Railways pour les modèles réduits.
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The term Finescale and Protoscale is also used for model trains that are made to stricter measurements then the standards like NEM. 
In these cases, the locomotives and rolling stock and the track must be made to the same strict standard. The picture below shows 
the underside of a model made to 1-Gauge Finescale standards by the American manufacturer Fine Art Models; although my 1-
gauge track layout has a radius of 3 meter and there are no crossings or switches, the model does not run on my track. 

 

 Combining the two 
Combining gauge and scale is the difficult part so let’s start with something simple: floor trains.  

 Floor trains  
A floor train is a toy train that is not made to run on track so there is no consideration of scale and gauge. Most floor trains are to 
be pushed or pulled, some have clockwork or battery power and then might run against the wall or furniture and might get 
damaged. Most wooden trains are floor trains, however there are some wooden trains, like Brio, that can run on track.  

Les expressions « Fine Scale » et « Protoscale » sont également utilisées pour les modèles qui sont fabriqués avec une échelle plus 
rigoureuse comme celles des normes NEM. C’est ainsi que les locos, le matériel roulant et la voie doivent être réalisés avec une 
rigueur identique. L’image ci-dessous montre le dessous d’un modèle construit selon la norme « fine scale » en I par le fabricant 
américain Fine Art Models. Bien que mon réseau à l’écartement 1 ait un rayon de 3 mètres, et qu’il n’y ait ni passages à niveau ni 
aiguillages, ce modèle ne peut pas y circuler.

3.3 La combinaison des deux

Combiner les deux est le chapitre le plus difficile, aussi commençons par quelque chose de simple : les trains de plancher.

3.3.1 Les trains de plancher

Un train de plancher est un jouet ferroviaire qui n’est pas fait pour rouler sur une voie, aussi n’y a-t-il aucune référence à un écarte-
ment ou à une échelle. La plupart des trains de plancher sont destinés à être poussés ou tirés. Certains sont mus par un ressort ou 
une pile électrique et peuvent ainsi rouler le long d’un mur ou d’un tapis qui risque d’être endommagé. La plupart des trains en bois 
sont des trains de plancher, mais il existe des trains en bois, comme ceux de Brio, qui peuvent rouler sur une voie.

Voici un exemple du modèle récent (2017) fabriqué en Asie et commandé par REE Modèles, d’une locomotive SNCF 141E en HO. 
Si un enfant la prenait en main, elle tomberait en morceaux !
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 Toy trains  
Some toys like dolls, trains and cars are modelled after the real world. The size of toys however has more to do with the size of 
things children can handle than with the size of the real thing. For toy trains the size is in general not derived from the size of a 
real train. So, the scale/gauge combination is not fixed.  

 

For toy trains running on rails the scale is not, but the gauge is, important, since trains will run only correctly on a track with a 
gauge these trains are made for. Note that this does not mean that the track has to be made by the same manufacturer as the train.  
When mixing manufacturers products however, problems may arise on crossings, turn-outs, switches etc.., since there is no or 
minimal standardization in toy trains. Further it is up to the toy train player whether the size of the different trains he plays with 
should match. This next train looks a bit odd, I think, but is all 0-gauge and they did couple. 

Three floor trains; a clockwork 
lithographed tinplate locomotive made by 
Tipp & Co; a wooden train still in its 
original packaging and a push train made 
in China. 

These two JEP toy Pullman cars 
are both running on 0-gauge 
track, but their scale is different 
and for both undefined.  

Trois trains de plancher : une loco mécanique 
en fer-blanc lithographié, fabriquée par Tipp & 
Co, un train en bois encore dans son emballage 
et un train à pousser fabriqué en Chine.

3.3.2 Les jouets ferroviaires

Certains jouets, comme les poupées, les trains et les autos reproduisent des modèles réels. La dimension des jouets dépend cepen-
dant plus de celle que les enfants peuvent manipuler que de l’objet réel. Les dimensions des jouets ferroviaires n’ont en général 
aucun rapport avec celles d’un vrai train. Ainsi la combinaison échelle/écartement n’est pas déterminée.

Ces 2 voitures-jouets Pullman JEP 
roulent sur une voie en 0, mais leur 
échelle est différente et non-définie.

Pour les jouets ferroviaires qui roulent sur rails, peu importe l’échelle mais l’écartement est important parce qu’ils ne rouleront cor-
rectement que sur une voie d’un écartement approprié. 
Remarquons qu’il n’est pas nécessaire que la voie et le train soient du même fabricant. Lorsqu’on mélange les fabricants cependant, 
on peut rencontrer des problèmes avec les passages à niveau, les courbes, les aiguillages, etc… parce qu’il n’y a pas de normalisa-
tion ni de minimum dimensionnel pour les jouets ferroviaires. Qui plus est, il est de la responsabilité de la personne qui utilise des 
jouets ferroviaires de différentes provenances, de veiller à leur compatibilité. 
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The coach is from the French manufacturer Edobaud, they are known for making very large items on 0-gauge. The locomotive is 
one of the smallest 0-gauge Bing clockwork locomotives. 

 

The rails used for toy trains is of course toy track. The track is not made to look like the real thing: sleeper spacing is large; curves 
are sharp and the rail profile is too high. There is a great variation of toy train track made during the years. It was suggested to me 
to also make an e-book on that subject, however there is no reason to do that since Charles Cooper from Ontario, Canada already 
made the virtual Toy Train Track Museum. 

 Model trains  
Two examples of scale and gauge in model trains: 

• Suppose we like to have a model at a scale of 1:8 of a standard gauge (i.e. 1435 mm) locomotive. The track gauge should 
then be 1435:8 = 179 mm. In the real model world, however, track gauges of 184 mm and of 190 mm are known and 
used for 1:8 scale models; thus, when using 184 mm an error of almost 3% is accepted.  

• We have a track gauge of 16.5 mm and want to model an English prototype. The scale should then be 1: (1435:16.5) = 
1:86.97. We will round that number to 1:87, the English model with a track gauge of 16.5 mm however is generally made 
to a scale of 1:76. An error of some 11% is accepted. 

It seems, when looking at other examples (see also the next chapters), that a completely correct gauge/scale combination is the 
exception rather than the standard. Many historical gauge/scale “errors” have a technical reason; the second example for instance 
was caused by the size of electric motors which were too large to fit in steam locomotive boilers of models of English prototypes. 

Another example showing scale 
inconsistency. On the box of this Le 
Rapide train set is a picture of the train in 
the box with a boy. The train in the box is 
correctly rendered on the box, however 
much too large. The locomotive engineer 
doll, made for me by Greet, is much 
smaller than a boy (55 cm high standing), 
but he looks much larger than the boy on 
the picture when compared to the train.  

La voiture est du fabricant français Edobaud qui est réputé pour faires de très grands modèles à l’échelle 0. 
La loco est la plus petite des mécaniques de chez Bing, en 0.

Cet autre exemple montre une incohérence 
d’échelle. 

Sur le coffret du train Le Rapide il y a l’image 
du train à l’intérieur et d’un petit garçon. Le 
train du coffret est correctement rendu sur le 
couvercle, mais il est bien trop grand. 
La poupée qui figure le mécanicien, fabriquée 
pour moi par Greet, est bien plus petite qu’un 
petit garçon (55 cm de haut, debout), mais il 
semble de proportions beaucoup plus grandes 
que le garçon de l’image quand on le compare 
au train.

3.3.3 Les trains "Model"

- Supposons que l’on veuille avoir un modèle à l’échelle 1/8 d’une loco à voie normale (1435 mm). 
La voie devra avoir un écartement de 1435/8 = 179 mm. Comme, dans la réalité, il existe des voies de 184 mm et 190 mm pour des 
modèles au 1/8, cela implique que l’utilisation d’une voie de 184 mm constitue une erreur acceptable.
- Maintenant, si nous avons une voie de 16,5 mm et voulons fabriquer un modèle anglais, l’échelle devra être 
1 : (1435/16,5) = 1/8697 qu’on arrondira à 1/87. Cela fait qu’un modèle anglais avec une voie de 16,5 mm sera fabriqué au 1/76 : une 
erreur de 11% est ainsi acceptée.

En regardant d’autres exemples (voir les chapitres suivants) il semble qu’une combinaison écartement/échelle totalement correcte 
soit plus l’exception que la normalité. Beaucoup d’erreurs historiques écartement/échelle ont une raison technique. 
C’est ainsi que le second exemple était dû à la taille des moteurs électriques qui étaient trop volumineux pour tenir dans la chau-
dière des locos vapeur des modèles anglais.

Les rails utilisés pour les jouets ferroviaires sont, bien sûr, de la voie-jouet. Elle n’est pas faite pour ressembler à une vraie voie : 
les traverses sont très espacées, les courbes sont serrées et la hauteur du rail est trop importante. On rencontre beaucoup de types 
de voies différents à travers les âges. On m’a dit que ça pourrait être la matière d’une publication web sur le sujet, mais cela n’a pas 
d’intérêt depuis que le canadien Charles Cooper, de l’Ontario, a mis en place le Musée Virtuel de la Voie Ferrée :
  (https://www.railwaypages.com/toy-train-track-museum).

Le train que l’on voit ci-après semble assez bizarre, me semble-t-il, mais tout est en 0 et s’accouple.
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Some of these gauge/scale “errors” are now history, others are still used by the model railway industry. Note that model train 
enthusiasts that make their own track and/or rolling stock in general use a correct gauge/scale combination. The history of toy and 
model-trains, including scale and gauge, has followed different paths in the different countries. A German, English and American 
path can be recognised and some detours for France and Switzerland were made. Examples will be mentioned in the next chapters. 
A special mention will occasionally be made for Japanese railway models, where narrow gauge was the standard.  

The rails used for model trains is generally model track. Sleeper spacing, rail profile and rail height are looking like a model of the 
real thing. Modelling the radius of real track however is generally difficult since space does not always permit this. Also 
modelling correct rail height, as a consequence of using non-scale flanges on wheels, needs sometimes compromising. Since there 
are model train standards, trains made to such a standard can run on track made according to the same standards, irrespective of 
the manufacturer. 

 

           

 Modelling Non-standard gauge 
Non-standard gauge can be broad gauge or narrow gauge. There seems to be not much modelling in broad gauge trains except for 
some modelling of the English broad gauge (2140 mm) as used by the Great Western Railway in the British scales of 4 mm and 7 
mm to the foot. The interest in narrow gauge modelling is larger. However, I somewhere read the remark: the number of different 
gauge/scale combinations used for narrow gauge modelling seems almost as large as the number of narrow-gauge modellers. For 
narrow gauge modelling sometimes a gauge associated with a smaller gauge/scale combination is used, so when modelling in a 
scale of 1:87, for which the standard gauge (H0) is 16.5 mm, narrow gauge modellers for metre gauge use 12 mm (the gauge 
associated with TT gauge). The NEM standard specifies that narrow gauges are indicated by an additional letter added after the 
gauge name associated with the scale for standard gauge modelling as follows: 

• m = metre gauge (prototype: 850–1,250 mm) 
• e = narrow gauge (prototype: 650–850 mm) 
• i or f = industrial (prototype: 400–650 mm) 
• p = park railway (prototype: 300–400 mm) 

For instance, narrow gauge trains with a prototype gauge of 850–1,250 mm are, were standard gauge would be H0, named H0m 
and use a gauge of 12 mm (which is TT gauge); narrow gauge trains with a prototype gauge of 650–850 mm would use a gauge of 
9 mm (N gauge) which is called H0e. The NMRA standards use a different indication by adding a n and a number (feet or inches) 
to the gauge name; H0n3 would be modelling to a scale 1:87 for 3 feet narrow gauge railways. 

Already in 1928, the American 
magazine The Modelmaker  
recognised more than one scale 
combination with 0 and 1-gauge, 
see the table left. Striking in this 
table is the mentioning of “no 
scale” with the American 
specific (Lionel) gauge called 
“Standard Gauge” (The utmost 
misnomer that you can imagine). 

 

The table right is from the, at 
least in England, very influential 
model train engineer Henry 
Greenly and dates from around 
1924. Note that 00-gauge is 
already mentioned. 

Certaines « erreurs » de combinaison écartement/échelle font maintenant partie de l’histoire. D’autres sont encore utilisées par les 
fabricants de trains miniatures. Il faut signaler que les passionnés de trains miniatures qui fabriquent leur voie ou leur matériel 
roulant respectent généralement une combinaison écartement/échelle. L’histoire des jouets ferroviaires et des trains miniatures, 
incluant celle des écartements et des échelles, a suivi diverses voies selon les pays. Il y a une histoire commune aux allemands, 
anglais et américains et quelques variantes pour la France et la Suisse. Nous donnerons des exemples dans les chapitres suivants. 
Une mention spéciale sera faite à l’occasion pour les trains miniatures japonais pour lesquels la voie étroite était le standard.

La voie pour trains miniatures est généralement une voie modélisée. L’espace entre traverses, le profil et la hauteur du rail sont en 
fait la réplique miniature d’une vraie voie. La réplique miniature du rayon d’une vraie voie est cependant difficile la plupart du 
temps parce que l’encombrement ne le permet pas. C’est la même chose pour l’obtention d’une hauteur de rail à l’échelle du fait de 
l’emploi de boudins de roues pas à l’échelle, ce qui conduit à faire des compromis. A partir du moment où il y a des normes pour 
les trains miniatures, ceux qui les respectent peuvent circuler sur les voies qui respectent les mêmes normes, indépendamment du 
fabricant.

Déjà en 1928 la revue américaine 
The Modelmaker répertoriait plus 
d’une combinaison d’échelle entre le 
0 et le 1 : voyez le tableau de gauche. 
Il est étonnant d’y voir figurer la 
mention « sans échelle » pour l’écar-
tement spécifique de Lionel qu’ils 
appellent « écartement standard », 
ce qui est de la plus grande impro-
priété.

Le tableau de droite provient du très 
influent (au moins en Angleterre) 
technicien en trains miniatures 
Henry Greenly ; il date d’environ 
1924. Remarquons que l’écartement 
00 est déjà mentionné.

3.3.4 Le modélisme à voie non-normalisée

L’écartement non-standard peut être en voie large ou en voie étroite. Il semble y avoir peu de modélistes ferroviaires en voie large, 
sauf quelques anglais pour la voie large (2 140 mm) du Great Western Railway dans les échelles britanniques du 4 mm et 7 mm par 
pied. Ceux qui pratiquent la voie étroite sont plus nombreux. J’ai toutefois lu quelque part qu’il y aurait autant de combinaisons 
écartement/échelle pour le modélisme à voie étroite, que de modélistes pratiquant la voie étroite. En modélisme à voie étroite, un 
écartement est parfois associé à une combinaison écartement/échelle plus petite. C’est pourquoi en modélisme au 1/87, pour lequel 
écartement HO est de 16,5 mm, les modélistes en voie étroite « métrique » utilisent du 12 mm, écartement utilisé pour l’écartement 
TT. La norme NEM précise qu’on nomme les voies étroites en ajoutant à l’échelle normalisée, une lettre au nom de l’écartement 
associé, comme suit :
	 •	m	=	voie	métrique	(écartement	réel	de	850	à	1	250	mm)
 • e = voie étroite (écartement réel de 650 à 850 mm=
 • i ou f = voie industrielle (écartement réel de 400 à 650 mm)
 • p = voie de parcs (écartement réel de 300 à 40 mm)
Quelques exemples :
- des trains à voie étroite pour un écartement réel compris entre 850 et 1 250 mm, utiliseront une voie normalisée en HO,  appelée 
HOm, avec un écartement de 12 mm, correspondant à l’écartement TT.
- Des trains à voie étroite pour un écartement réel compris entre 650 et 850 mm, rouleront sur une voie normalisée de 9 mm, appe-
lée HOe, à l’écartement N. Les normes NMRA utilisent une appellation différente en ajoutant un n suivi d’un chiffre (en pied ou 
pouce) au nom de l’écartement de référence. Ainsi HOn3 correspond à l’échelle du 1/87 pour des trains à voie étroite à l’écartement 
de 3 pieds.
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My interest in narrow-gauge trains is not that large, but my interest in models of CIWL carriages is. So here a picture of narrow 
gauge (meter gauge) CIWL Pullman cars, the large one, made by LGB in IIm, the smaller one on top made by Bemo in H0m:
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My interest in narrow-gauge trains is not that large, but my interest in models of CIWL carriages is. So here a picture of narrow 
gauge (meter gauge) CIWL Pullman cars, the large one, made by LGB in IIm, the smaller one on top made by Bemo in H0m:

  

Je n’accorde pas beaucoup d’importance aux trains à voie étroite, au contraire des voitures de la CIWL. 

C’est pourquoi voici la photo de 2 voitures Pullman de la CIWL pour la voie étroite  (métrique) ; la grande, 
fabriquée en IIm par LGB avec, sur son toit,  une plus petite fabriquée par Bemo en HOm.
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4 Comparing the Gauges 
Before discussing and describing the different gauges in the next chapters (i.e. a chapter on each of the Gauges Z, N, TT, H0/00, 
S, 0, 1) it might be of interest to have an idea which gauge or gauges are the most popular and most used by manufacturers. The 
popularity of the different gauges proves to differ geographically and has changed over the years. From the beginning of model 
railways, the most popular gauge became smaller going from larger than 1 to 0, until H0/00-gauge became popular; after that 
smaller gauges have never succeeded in becoming more popular than H0/00 (except in Japan). The popularity of a gauge can be 
determined by, for instance: 

• the number of people interested in a gauge,  
• the number of people actually modelling or running trains in that gauge,  
• the number of items manufactured (and sold) in a period for a gauge, 
• the total amount spent or the turnover amount on a gauge in a period.  

I have found some figures in books, magazines and the internet which give some idea but are certainly not good enough and 
sometimes even do not define the way they are determined, by just mentioning “market share”. Without specific figures the 
following can be noticed: 

• For Western Europe excluding Germany and the UK: H0 is the most popular, followed by N and further 0 and 1; TT and 
Z are of minor interest. 

• For Germany: H0 is the most popular, followed by N, followed TT and Z and then further 0 and 1 and minor interest in 
S. 

• In the UK 00 is the most popular, followed by N and then 0 and 1; H0, TT and Z are of minor interest. 
• In the US also H0 wins but 0 is a large second followed by N and S; 1 and Z are of minor interest and TT even less so. 
• In Japan N is the most popular followed by H0.  

I suspect that the manufacturers interest for each of the gauges, or the number of manufacturers for each gauge, might differ from 
the popularity of a gauge but I do not have a way to further prove this. Further, model railway enthusiasts are a special breed, 
some of these wants to explore unknown areas and use gauges and or scales, or combinations thereof, that that might be called 
rare. 

Just as a further detail of this figures here are the very subjective figures for myself: I am interested in all gauges, so there is no 
distinction in interest; I actually run trains in H0/00, S, 0 and 1-gauge, so the each get 25%. The number of items in each gauge 
and the amount spent, again as a percentage, is given in the table. The number of different manufacturers per gauge in my 
collection is given in the last column of the table. 

Gauge % of number of items % of amount spent # Manufacturers 

Z 0.5 0.5 1 

N 3 1 15 

H0 45 20 136 

00 10 2 25 

S 3 1 10 

0 25 32 91 

1 9 40 32 

Various (a.o. floor trains) 4.5 3.5 46 

 

A multi-gauge layout, from 
left to right: 0 3-rail, 0 2-rail, 
H0 2-rail (twice), H0 3-rail 
(Märklin), S, 0 clockwork, 00 
3-rail, H0 3-rail (Trix), N, H0e 

4 Comparaison des Écartements
Avant de discuter et de parler des différents écartements dans les chapitres suivants, à savoir un chapitre sur chaque écartement Z, 
N, TT, HO/00, S, 0, 1, il peut être intéressant de savoir quel(s) écartement(s) est/sont le(s) plus populaire(s) et le(s) plus utilisé(s) 
par les fabricants. La popularité des différents écartements montre qu’ils varient selon leur localisation géographique ; elle a changé 
dans le temps. Au début des trains miniatures l’écartement le plus répandu a diminué du 1 au 0, jusqu’à ce que le HO/00 devienne 
populaire. Après cela les écartements plus petits n’ont jamais réussi à l’être plus que le HO/00, sauf au Japon. La diffusion d’un écar-
tement pourrait être déterminée comme suit :
 - Le nombre de personnes intéressées par un écartement,
 - Le nombre de personnes qui pratiquent cet écartement, à la construction et à l’utilisation
 - Le nombre d’articles fabriqués et vendus à un écartement donné, sur une période donnée,
 - Le chiffre d’affaires total réalisé pour un écartement donné sur une période donnée.

J’ai trouvé quelques chiffres dans des livres, revues et sur Internet, qui donnent quelques idées mais qui ne sont pas toujours fiables 
et, parfois, ne disent même pas comment elles ont été collectées, se bornant à les appeler « part de marché ». Sous ces réserves, 
voici quelques chiffres :
 - Pour l’Europe de l’Ouest, hors Allemagne et Royaume Uni : le HO est le plus populaire, suivi du N,
                   puis du 0 et du 1. Le TT et le Z sont très peu utilisés.
 - En Allemagne, le HO est le plus populaire, suivi du N, puis du TT et du Z, et ensuite du 0 et du 1 et très peu de S.
 - Au Royaume Uni le 00 est très populaire, suivi du N, puis du 0 et du 1. Le HO, le TT et le Z sont peu utilisés.
 - Aux USA le grand vainqueur est encore le HO, mais le 0 est en second, suivi de près par le N et le S. 
     Les écartements 1 et Z sont très peu utilisés et le TT est anecdotique.
 - Au Japon, le N est le plus populaire, suivi du HO.

Il me semble que l’intérêt des fabricants pour un écartement donné ou le nombre de fabricants dans chaque écartement, puisse être 
différent de sa popularité, mais rien ne me permet de l’affirmer. Qui plus est, les passionnés de trains miniatures constituent à une 
espèce spéciale, certains voulant explorer des domaines inconnus en utilisant des écartement ou des échelles, voire des combinai-
sons, qu’on peut appeler rares.

Écartement % d’articles % en valeur Nbre de fabricants

Divers (et/ou trains de plancher)

Un réseau pluri-écartements. 
De gauche à droite :
0 en 3 rails, 0 en 2 rails, 
2 circuits en HO 2 rails, HO 3 rails 
(Märklin), S, 0 
mécanique, 00 en 3 rails, HO 3 
rails (Trix), N, HOe

Juste un petit détail en ce qui concerne ma collection. Je m'intéresse à toutes les échelles : j'ai des trains en HO/00, S, 0 et 1 avec 
environ 25 % dans chaque écartement. Le tableau ci-dessous indique la proportion de ma collection dans chaque échelle, la 
valeur approximative et le nombre de fabricants différents pour chaque catégorie.
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5 Z Gauge 
Märklin named their smallest gauge, which they introduced in 1972, Z gauge. Giving it this name was of course indicating that 
this was the smallest gauge you could use for model trains. There are quite some modellers who consider Z gauge too small and 
are not interested in it at all.  

 

Märklin gave the Z gauge range of models the name Mini-Club and associated a scale of 1:220 and a gauge of 6.5 mm with it, all 
based on standard gauge prototype of 1435 mm. 220 * 6.5 mm = 1430 mm, so the gauge/scale combination is only 0.35 % off, 
which is negligible. Märklin is the initiator of a number of gauges; for Z gauge they are still the main manufacturer; there are only 
a couple of other manufacturers making Z gauge trains, an important one being Micro-Trains Line which makes American 
prototype trains. A couple of (in general smaller) manufacturers make accessories that can be used for Z gauge. Z gauge is alive in 
Germany, it has some following in the USA and in Japan. There is not much Z gauge in the other train modelling countries like 
for instance England and France. 

Z gauge is too small and fragile to play with like kids do. Nowadays a large portion of model and toy-train hobbyists are adults, 
for Z gauge this portion is even larger. The small size makes it possible to have a train layout in a small space or to model a very 
large area. I do not have a fixed Z gauge layout. Z gauge is also a collector’s gauge, since you can spend a large sum of money on 
a collection which you can keep in a drawer or on a bookshelf. Märklin facilitates this by making their trains available in 
presentation boxes, like this box with an Orient Express train set. 

            

I have never seen or heard of Z gauge trains that were run by clockwork or steam; all Z gauge trains run on 2-rail DC with 8 Volt; 
Märklin also supplies working catenary such that two trains can be run on one track.  

 Non-standard gauge trains 
In the scale associated with Z gauge, i.e. 1:220, there is little or none narrow-gauge modelling or broad-gauge modelling.  

 Smaller than Z gauge 
Märklin used the name Z since they assumed a smaller gauge would not be possible; that proved to be wrong. T Gauge was 
introduced at the Tokyo Toy Show in 2006 by KK Eishindo of Japan, and went on sale in 2007. The T stands for three; track 
gauge is 3 mm and the scale 1:450. It is the smallest commercial model train scale in the world and mostly Japanese prototype 
trains are produced. A scale of approximately 1:450 is used for architectural models; T gauge is used for that also. I do not have 
any T gauge trains, so cannot show any pictures.  

When seen next to a packet of pocket 
handkerchiefs it is clear that this Z 
gauge Märklin locomotive would get 
lost in your pocket. 

5  L’écartement Z
En l’introduisant en 1972, Märklin a appelé Z son plus petit écartement. En donnant ce nom, le fabricant a voulu dire que c’est le 
plus petit écartement qu’on peut utiliser en train miniature. Bon nombre de modélistes ferroviaires ne s’intéressent pas du tout à 
l’écartement Z parce qu’ils le considèrent trop petit.

Quand on la regarde à côté d’une boîte de mou-
choirs, il est clair qu’on pourrait mettre cette loco 
Märklin en Z, dans sa poche.

Märklin a donné aux trains de sa gamme Z le nom de « mini-club » et les a associés à l’échelle du 1/220 et à l’écartement de 6.5 mm. 
Ils sont tous fondés sur la voie réelle de 1430 mm : 220 x 6,5 mm = 1430 mm. L’écart entre le réel et l’échelle de reproduction est 
seulement de 0,35%, ce qui est négligeable. Märklin a lancé un certain  nombre d’écartements. Ils demeurent les principaux fabri-
cants en Z, écartement pour lequel il n’y a que 2 ou trois sociétés, la plus importante étant Micro Train Lines qui fabrique des trains 
miniatures en Z aux USA. Quelques autres rares fabricants font des accessoires pour le Z qui est répandu en Allemagne et possède 
des adeptes aux USA et au Japon. Le Z n’est pas très répandu dans les autres pays fabricants de trains miniatures comme l’Angleterre 
et la France.

Le Z est trop petit et fragile pour les enfants. De nos jours une grande proportion des passionnés de jouets ferroviaires et de trains 
miniatures sont des adultes et les Z-istes sont les plus importants. Ses petites dimensions permettent d’avoir un grand réseau de 
faible encombrement ou de miniaturiser une surface importante. Personnellement je n’ai pas de réseau fixe en Z. Le Z est également 
un écartement de collectionneurs parce que vous pouvez dépenser de grosses sommes d’argent pour une collection qui tiendra dans 
un tiroir ou sur une étagère. Märklin facilite la chose en vendant ses trains dans des boites-présentoirs, comme celle-ci pour une 
rame Orient-Express.

Je n’ai jamais entendu parler de trains mécaniques ou à vapeur vive en Z. Tous sont en 2-rails alimenté en 8 Volts continu. Märklin 
vend des caténaires fonctionnelles qui permettent de faire fonctionner 2 trains simultanément. 

5.1 Les trains en voie non-standard 
Dans l’écartement lié au Z, c.à.d. au 1/220, il y a peu ou pas de voie étroite ni de voie large.

5.2 Écartements inférieurs au Z 
Märklin a utilisé le nom Z en pensant qu’on ne pouvait pas faire plus petit : ils avaient tort. Le T a vu le jour au salon du jouet de 
Tokyo en 2006, chez le japonais KK Eishindo ; il a été commercialisé en 2007. La lettre T signifie 3 : écartement de 3 mm à l’échelle 
du 1/450. 
C’est la plus petite échelle ferroviaire commercialisée dans le monde et la plupart des trains reproduits sont japonais. Une échelle 
d’environ 1/450 est utilisée pour des maquettes architecturales qui utilisent le T. Je n’ai pas de trains dans cet écartement, aussi je ne 
peux pas en montrer de photos.
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6 N Gauge 
N gauge has its name from the 9 (Nine) mm of the gauge. Associated scale with N gauge is 1:160 which is quite good since 1435 
mm divided by 160 is 8.96875 mm and 1435 divided by 9 gives a scale figure of 159,44444. However, in the UK a scale of 1:148 
is used for N gauge. N gauge is a gauge not introduced by Märklin but by the company Arnold from Nuremberg , Germany in 
1962. Because of this late introduction, the standards are clear and, apart for the scale difference between the UK and the rest of 
the world, kept uniform; it does not have an eventful history. N gauge is, after H0/00-gauge, the second popular gauge. It allows 
larger layouts in the same area or, as seems to be important in Japan, you can have a layout already in a small space. In Japan N 
gauge is the most popular gauge. To the approximate scale used for N gauge also a large number of push trains are or were made, 
most of these without track. 

 Main manufacturers 
N gauge is less a modelmakers gauge than the larger gauges. Most equipment is available RTR (ready to run). There are many 
manufacturers, large and small, making N gauge equipment. To mention a few: 

• Arnold: they initiated N gauge and made a range of European and American prototype trains. Their first range was called 
Rapido; the universal N gauge coupler is called the Rapido coupler. Production was in the German toy city Nuremberg. 
After 1995 the company had problems and was first owned by RivaRossi and then by Hornby International. Production is 
now in China. 

• Graham Farish or Grafar is a company that produces large quantities of British outline model railway equipment in N 
gauge. Since a number of years, the company is owned by Bachmann. 

• Kato: The main manufacturer of N gauge in Japan, where N gauge is the most important gauge. They not only make 
Japanese prototype trains but also European and American trains. Kato also manufactures an integrated roadbed model 
railroad track named Unitrack. 

• Minitrix N gauge was initiated by Trix of Nuremberg at the same time Arnold started N gauge. Minitrix N gauge models 
were made from the late 1960s mostly of European prototypes (German and British primarily). North American 
prototypes were also manufactured and marketed under the Aurora and later Model Power and Con-Cor names. Minitrix 
is now owned by Märklin. 

• A number of the larger continental H0 manufacturers like Fleischmann, RivaRossi, Roco also make or made an N gauge 
range. 

RivaRossi made this N gauge European beginners train set which is branded Atlas (which is an American train manufacturer and 
importer). This train set is a typical product from the beginnings of N gauge: 

   

 

Peco makes 1:148 British N gauge trains like this 
tank wagon. The packaging is well thought out; 
you can see what you buy. 

6  L’écartement N
Il tire son nom de la mesure de l’écartement 9 (neuf) mm. L’échelle associée au N est le 1/160 qui est très proche puisque 1435 mm 
divisé par 160, fait 8,96875 mm et 1435 divise par 9 donne une échelle de 159,4444. Au Royaume Uni le N est à l’échelle 1/148.
Le N est un écartement introduit non pas par Märklin, mais par la société Arnold, de Nuremberg, en Allemagne, en 1962.
A cause de cette arrivée tardive, les normes sont claires et, à part la différence, l’écart d’échelle entre la Grande Bretagne et le reste 
du monde, bien établies. De ce fait le N ne connaît pas une histoire mouvementée. Le N est, après le HO/00, l’écartement le plus 
populaire. Il permet de plus grands réseaux dans une même surface ou, comme cela semble important au Japon, on peut avoir un 
beau réseau dans un espace réduit. Au Japon le N est l’écartement le plus populaire. Beaucoup de trains à pousser sont ou ont été 
fabriqués à peu près à l’écartement N, la plupart sans voie. 

6.1 Les principaux fabricants

Le N est l’écartement le moins prisé par les fabricants par rapport aux plus grands écartements. La plupart des articles sont livrés 
« prêts à rouler ». Il y a beaucoup de fabricants d’équipements pour le N, des petits et des grands ; en voici quelques uns :
	 •	Arnold	:	ils	ont	lancé	l’écartement	N	et	fabriqué	tout	une	gamme	de	modèles	de	trains	européens	et	américains.	
                  Leur première gamme s’appelait Rapido ; l’attelage universel du N s’appelle « l’attelage Rapido ». Les fabrications étaient 
                 réalisées à Nuremberg, la cité du train miniature allemand. Après 1995 la société a connu des difficultés ; elle est d’abord 
                 passée dans les mains de RivaRossi puis dans celles de Hornby International. 
                 La production est maintenant effectuée en Chine.
 • Graham Farish, ou GraFar est une société qui fabrique une grande variété d’articles à l’écartement en N. 
                 Depuis plusieurs années la société appartient à Bachmann.
 • Kato : c’est le principal fabricant au Japon où le N est l’écartement le plus répandu. 
                 Outre des modèles japonais, il fabrique des trains européens et américains. 
                  Kato fabrique également un circuit routier intégré appelé Unitrack.
 • Le N de Minitrix a été lancé par Trix de Nuremberg en même temps qu’Arnold commençait le sien. 
                   La plupart des trains Minitrix N ont été fabriqués à partir de la fin des années 1960 sur des modèles européens, 
                   principalement allemands et britanniques. Des modèles nord-américains ont été fabriqués et commercialisés sous les 
                   marques Aurora, puis Model Power et Con-Cor. Minitrix est maintenant détenu par Märklin.
                • Beaucoup de fabricants continentaux de matériel HO, comme Fleischmann, RivaRossi et Roco ont ou ont eu des produits en N.

Sous la marque Atlas (fabricant et importateur américain de trains), RivaRossi a fabriqué ce coffret de train N pour débutants 
européens. Il est typique des débuts du N.

Peco fabrique des trains anglais en N au 1/148, 
comme ce wagon citerne. 
L’emballage est bien étudié : on peut voir ce qu’on achète.
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With miniaturization going further, N gauge trains are getting more and more detailed; here is a recent (2017) model by 
Hobbytrain of a German (Baden) Pacific: 

 

 Japanese N gauge trains 
N scale in Japan is normally built to a scale of 1:150, even though most rail lines are 3 ft 6 in (1,067 mm) gauge. This is a 
Japanese 3 ft 6 in JNR streamlined Pacific 4-6-2 C53 class made by MicroAce in 1:150: 

 

Because the Japanese high speed railway Shinkansen lines are 1,435 mm (standard gauge), models of these are usually built to the 
scale of 1:160. This is the front part of a 7-piece, 115 cm long, Series 300 Shinkansen made by Tomix.

  

 Non-standard gauge trains 
Nn3 is a gauge used for American N Scale narrow gauge models. It uses 6.5 mm (the same as Z gauge) track to represent 
American narrow-gauge prototypes, especially these in Colorado, with a 3-feet track gauge. This scale-gauge combination has 
become popular, and has increased commercial support. 

Nm gauge is used in Europe to model meter gauge railways, this also uses 6.5 mm (Z gauge) track. The Rhätische Bahn from 
Switzerland is popular in all gauges, also for Nm there are a number of manufacturers supporting. 

 

Avec une miniaturisation très poussée les trains en N sont de plus en plus détaillés. Voici un modèle récent (2017) d’une 
Pacific allemande (Baden), fabriqué par Hobbytrain.

6.2 Les trains japonais en N
Au Japon les trains en N sont habituellement fabriqués à l’échelle du 1/150 bien que la plupart des lignes soient à l’écartement de 3 
pieds, 6 pouces (1067 mm). Voici une Pacific 231 carénée de la classe C53, des JNR, à cet écartement, fabriquée par MicroAce au 
1/150.

Parce que les trains à grande vitesse japonais sont à l’écartement de 1435 mm (voie normale), ces modèles sont généralement fabri-
qués à l’échelle du 1/160. Voici la tête d’une rame de 7 éléments de Shinkansen de la série 300, mesurant 115 cm de long, fabriqué 
par Tomix.

6.3 Les trains à écartements non-normalisés
Le Nn3 est un écartement utilisé pour les modèles américains en N. Il utilise également une voie de 6,5 mm (la même qu’en Z) pour 
représenter les modèles américains à voie étroite, spécialement ceux du Colorado, avec une voie à l’écartement de 3 pieds. Cette 
combinaison d’écartement-échelle est devenue populaire et sa commercialisation est en hausse.

L’écartement Nm utilisé en Europe pour reproduire les trains à voie étroite, utilise également la voie de 6,5 mm (écartement Z). Les 
Chemins de Fer Rhétiques, en Suisse, sont très populaires dans tous les écartements. Il y a aussi un bon nombre de fabricants pour 
cet écartement.
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 Smaller than N gauge, larger than Z gauge 
Is there a need for a gauge between these two? 

 

Apparently not; there seems to be no standard gauge models made for a gauge between 6.5 and 9 mm except for Lone Star trains. 
The British company Die Cast Machine Tools Ltd company started producing 2mm to the foot, British and American outline 
model push-along-trains in 1957 under the name Lone Star trains. These were called Treble O or OOO scale and utilised 8.25mm 
gauge metal track. As a push toy train this might fit better in the next paragraph. 

 

 N gauge push trains 
Already in 1910 Bing of Nuremberg made a non-motorized train, which was a good-looking model, to a scale of approximately 
1:140, i.e. a scale associated with N gauge, but without rails. 

 

I had not thought that there would be a large amount of N gauge push trains, however Dutch collector Donald Troost made a 
reference guide for N gauge static and push toy trains that not only shows many trains but also mentions hundreds of 
manufacturers.  Of course, the gauge for push trains is not exact; Donald Troost includes trains in scales between 1:180 and 1:140. 
These trains are made in all sorts of material.  I just include a few here to illustrate the width of this subject. 

CIWL LX sleeping car 
by RivaRossi in N and 
by Märklin in Z gauge 

6.4 Écartements intermédiaires entre le N et le Z
 
 Y a-t-il besoin d’un écartement intermédiaire ?

Voiture lit LX des CIWL 
par RivaRossi en N 
et par Märklin en Z

Apparemment non. Il ne semble pas exister de modèles d’écartements standards pour un écartement compris entre 6,5 et 9 mm, 
sauf pour les trains Lone Star. En 1957 la société britannique Die Cast Machine Tools Cy. a commencé à fabriquer des trains 
de plancher à pousser anglais et américains, à l’échelle de 2 mm par pied à la marque Trains Lone Star. On appelait cette échelle 
Triple-O ou OOO ; ils utilisaient une voie métallique de 8,25 mm. En tant que train à pousser, il figurerait mieux dans le para-
graphe suivant.

6.5 Les trains à pousser en N
Déjà en 1910 la firme Bing, de Nuremberg, a fabriqué un train non-motorisé qui avait une belle allure, à l’échelle d’à peu près 
1/140, c.à.d. une échelle associée au N, mais sans rails.

Je ne pensais pas qu’il puisse y avoir eu beaucoup de trains de plancher en N, mais le collectionneur hollandais Donald Troost a 
réalisé un guide qui fait référence sur les jouets ferroviaires en N, statiques et à pousser qui, non seulement montre beaucoup de 
ces trains mais mentionne aussi des centaines de fabricants. Bien sûr l’échelle des trains de plancher n’est pas exacte. Donald Troost 
inclut tous les trains entre le 1/180  et le 1/140. Ces trains sont faits en toutes sortes de matériaux. J’en cite seulement quelques uns 
pour illustrer l’ampleur du sujet.
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This metal diecast train is from France and made some 80 years ago. It has a total length of 25 cm. It looks size-wise to be N 
gauge, but the gauge is about H0 since the wheels are outside the frames. 

The American company Tootsietoy made a series of diecast train sets; here you see a goods train set in its original box. 

 

 

As an example of plastic push trains, a picture of a model recognisable as a German Baureihe 05 4-6-4 locomotive with tender and 
coach. This is an example of so-called margarine toys that were premium gifts with grocery products. 

 

Ce train en métal moulé a été fabriqué en France il y a environ 80 ans. Il a une longueur totale de 25 cm ; ses dimensions le 
mettent dans la famille du N, mais son écartement plutôt dans celle du HO parce que ses roues sont à l’extérieur des caisses.

La société américaine Tootsietoy a fait une série de trains en métal moulé ; voici un de ses trains dans son coffret d’origine.

Comme exemple de train de plancher en plastique, voici la photo d’un modèle qui reproduit une machine allemande de type 
05, une 232, avec son tender et une voiture. C’est un parfait exemple de jouet-bonus qui était offert en cadeau avec des articles 
d’épicerie.
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Del Prado is a Spanish publisher that 
issues booklet series with enclosed 
Japan made plastic models. The series 
of models of N 1:160 locomotives is 
quite extensive. Here is shown an 
English 4-2-2 model of a Midland 
single driver locomotive.  

 

Through the years making models 
of printed cardboard has largely 
been forgotten. In the fifties the 
British company Micromodels 
made a large selection of small 
paper models including 
locomotives like this LMS 4-6-2. 
When made a locomotive in a scale 
of about 1:200 results. 

. 
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paper models including 
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When made a locomotive in a scale 
of about 1:200 results. 

. 

Del Prado est un éditeur espagnol 
qui fait une série de livrets accom-
pagnés de modèles ferroviaires en 
plastique fabriqués au Japon. La 
série de locos en N au 1/160 est très 
importante. Ici nous avons une loco 
211 des Midlands à 1 seul essieu 
moteur.

Au fil du temps la fabrication 
de locos en carton imprimé 
s’est peu à peu perdue. Dans 
les années 1950 la société 
britannique Micromodels a 
sorti une grande variété de 
petits modèles en papier, dont 
des locomotives comme, par 
exemple, cette 231 du LMS. 
Après fabrication on obtenait 
une machine au 1/200.
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7 TT Gauge 
In the mid-forties of the last century, the smallest model railway size at that time was developed in the USA and called TT ("table 
top") because it takes up so little space that it fits on a table. TT gauge is a small gauge and it has only a small following. TT was 
introduced in 1945 in the USA by a company called H. P. Products. The gauge is 12 mm and the original scale is 1:120 which is 
correct since 1435 mm divided by 120 is 11.9583 mm, 1435 divided by 12 gives a scale figure of 119,583. All TT products are 
based on a 2-rail DC system. After World War II, TT model railways in West Germany were made popular by ROKAL and in 
East Germany by Zeuke. In the UK TT was introduced much later by Triang in 1960. In the UK the scale for TT is 3 mm to the 
foot which gives a scale of 1:101.6, i.e. almost 20% off. When N Gauge became popular around 1970 TT Gauge lost its following 
in the UK and USA. However, in East Germany TT gauge was kept alive supported by the products of various manufacturers. 
After East and West Germany became Germany TT Gauge also did get some extra popularity in the western areas of Germany.  In 
Europe outside Germany there are almost no followers of TT Gauge. Even if you are interested in trains in all scales and gauges it 
is outside Germany difficult to get involved with any TT Gauge products. From one of my other interest (models of CIWL cars) 
here a picture of a sleeping car by ROKAL; the automatic coupler can be uncoupled by the knob on the roof. 

 

 

 Main manufacturers 
A few of the important TT Gauge manufacturers are: 

• ROKAL in Western Germany had no lasting success. In 1968 there were still ROKAL train sets in most toy shops and 
under many Christmas trees in Germany. ROKAL made some very nice models in the mid-1960s, but the time was 
already working against ROKAL and in the beginning of the seventies sales went down seriously. Problematic from the 
beginning was the insufficient market share of TT Gauge.  

• Triang already made 00-gauge railways when they introduced Triang TT. Many of the TT models were smaller versions 
of items in their 00-gauge range; some models were made based on Australian and Canadian railways stock. Before 
Triang products were renamed Triang-Hornby (and later Hornby Railways) the TT Gauge was abandoned. 

7  L’écartement TT
 
Au milieu des années 1940 , les plus petits modèles ferroviaires de l’époque étaient fabriqués aux USA et appelés TT, pour « Table 
Top », (c.à.d. dessus de table) parce qu’ils prennent si peu de place qu’on peut les faire circuler sur une table. Le TT est un petit 
écartement qui a peu d’utilisateurs. Cet écartement a été introduit aux USA. Son écartement est de 12 mm et son échelle 1/120, ce 
qui est correct puisque 1435 divisé par 120 donne 11,9583 mm et que 12 mm divisé par 12 correspond à une échelle de 119,583. 
Tous les trains TT sont en 2-rails courant continu. Après la seconde guerre mondiale les trains miniatures en TT ont été populari-
sés en Allemagne de l’Ouest par Rokal, et en Allemagne de l’Est par Zeuke. Au Royaume Uni, le TT a été introduit bien plus tardi-
vement, en 1960, par Triang et son écartement y est de 3 mm au pied, ce qui correspond à une échelle de 1/101,6 soit près de 20% 
plus faible. Lorsque le N est devenu plus populaire, vers les années 1970, le TT a perdu sa clientèle tant au Royaume Uni qu’aux 
USA. Malgré cela le TT est demeuré très vivant en Allemagne de l’Est grâce aux productions de divers fabricants. Après la réuni-
fication de l’Allemagne le TT a gagné en popularité dans les provinces occidentales. En Europe, à part l’Allemagne, il n’y a presque 
pas d’utilisateurs de l’écartement TT. Même si tous les petits écartements et toutes les échelles vous intéressent, il est très difficile de 
rencontrer des produits en TT au-dehors de l’Allemagne. Comme je suis un passionné de modèles de voitures de la CIWL, voici un 
exemplaire de voiture-lits produite par Rokal, sur le toit de laquelle on remarquera le bouton de manœuvre de l’attelage automa-
tique.

7.1 Principaux fabricants

Voici quelques uns des principaux fabricants :
•	En	Allemagne	Rokal	n’a	pas	connu	de	succès	durable.	En	1968	il	y	avait	toujours	des	trains	Rokal	chez	les	mar-
chands de jouets et sous les sapins. Rokal a encore fait des modèles au milieu des années 1960 mais les affaires ne 
marchaient plus et au début des années 1970 il y a eu un écroulement des ventes. Le marché insuffisant de l’écarte-
ment TT en a été la cause dès le départ.
•	Triang	faisaient	déjà	des	trains	en	00	lorsqu’ils	ont	lancé	le	TT.	Bon	nombre	des	modèles	en	TT	étaient	des	versions	
plus petites de leur gamme en 00. Certains étaient fabriqués sur la base de modèles pour l’Australie et le Canada. 
Avant que les produits Triang n’aient été renommés Triang-Hornby, (et plus tard Hornby Railways) 
l’écartement TT a été abandonné.
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• Zeuke started manufacturing TT-gauge trains in 1957 in East Germany. In 1972 the company was nationalized and 
named Berliner TTBahnen; it was the main TT-gauge manufacturer and exported not only to Eastern European countries 
but also to West Germany. In the nineties the name was changed to Tillig, the name of the then new owner. 

Some other manufacturers, like Roco and Piko, also make or made some product for TT Gauge. 

 Non-standard gauge trains 
TTn3 is mentioned for narrow gauge modelling in the scale associated with British TT Gauge and using a gauge of 9 mm. I have 
never seen an example of this, apparently it is used by modelers in Australia and New Zealand. 

 Smaller than TT gauge, larger than N gauge 
An interesting but short-lived product was the Mignon railway made between 1947 and 1952 by Staiger from the Black Forest, 
Germany. This railway had a gauge of 10 mm and the 2-rail track had integrated plastic track-bed. It was a 2-rail system on 16V 
AC. Change of direction was done by turning the (metal) smoke cloud coming from the chimney in the other direction, which 
switched the direction switch. The locomotive was metal, all rolling stock was plastic. The scale was not specified. 
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named Berliner TTBahnen; it was the main TT-gauge manufacturer and exported not only to Eastern European countries 
but also to West Germany. In the nineties the name was changed to Tillig, the name of the then new owner. 

Some other manufacturers, like Roco and Piko, also make or made some product for TT Gauge. 

 Non-standard gauge trains 
TTn3 is mentioned for narrow gauge modelling in the scale associated with British TT Gauge and using a gauge of 9 mm. I have 
never seen an example of this, apparently it is used by modelers in Australia and New Zealand. 

 Smaller than TT gauge, larger than N gauge 
An interesting but short-lived product was the Mignon railway made between 1947 and 1952 by Staiger from the Black Forest, 
Germany. This railway had a gauge of 10 mm and the 2-rail track had integrated plastic track-bed. It was a 2-rail system on 16V 
AC. Change of direction was done by turning the (metal) smoke cloud coming from the chimney in the other direction, which 
switched the direction switch. The locomotive was metal, all rolling stock was plastic. The scale was not specified. 

 

 

  

•	Zeuke	a	démarré	la	fabrication	de	trains	en	TT	en	Allemagne	de	l’Est	en	1957.	La	société	a	été	nationalisée	en	
1972 et appelée Berliner TTbahnen (trains TT berlinois). C’était le principal fabricant de TT est ses trains ont 
été exportés non seulement dans les Pays de l’Est mais aussi vers l’Allemagne de l’Ouest. Dans les années 1990 la 
marque est devenue Tillig, du nom du nouveau propriétaire.

Quelques autres fabricants, comme Roco et Piko, ont également fait des articles en TT.

7.2 Trains à écartement non-normalisé

Le TTn3 est mentionné dans la gamme des voies étroites à une échelle associée à celle du TT britannique ; il utilise une voie de 9 
mm. Je n’en ai jamais vu d’exemples ; il est apparemment utilisé en Australie et Nouvelle Zélande.

7.3 Écartements intermédiaires entre le TT et le N

Le train Mignon est un produit allemand intéressant mais qui a eu une vie courte ; il a été fabriqué en Forêt Noire 
entre 1947 et 1952 par Staiger. Ce train roulait sur des rails de 10 mm d’écartement et la voie à 2 rails avait un trave-
lage en plastique. C’était donc un système à 2 rails alimenté en 16 V alternatif. Le changement de sens de marche était 
obtenu en inversant le sens du nuage de fumée (en métal) qui sort de la cheminée, solidaire de l’inverseur. La loco était 
en métal et le matériel roulant, en plastique. L’échelle n’était pas spécifiée.
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8 Kit and scratch-build 
Before discussing gauges H0/00 and larger here are some notes on gauge and scale of kit and scratch-build trains. Starting with 
the gauges H0/00 the share of scratch building and kit building is larger for each next gauge. For the largest (miniature train) 
gauges the amount of RTR models is almost nil. 

 Scratch-building 
For scratch-building, i.e. making a model using raw materials, the builder can of course use any gauge and scale combination he 
likes. An example are the miniature train locomotives and stock made by the brothers Paul and Kejo Genzel. They started with 
drawings of real locomotives and decided to scale down to 1:7 and using a gauge of 203 mm. Their resulting Genzelbahn is a 
success but as far as I know the only representation of this gauge/scale combination. In the larger gauges (1 and up) and certainly 
for live steam, scratch-building is used a lot, sometimes using some parts like wheel castings from suppliers. My coal fired, live-
steam 3.5 Inch gauge 0-8-0 locomotive (GTW 8373) was scratch-built by Norman Spinks who also supplied castings for this 
locomotive for other builders/model-engineers.  

 

In general, an item that is scratch-build is made for the builder himself and kept and operated by him. Scratch-builders might 
make items to be sold, in that case the builder might make more than one copy. Also, an item might be sold by the builder to raise 
money for tools and material for a next item, possibly in another gauge/scale combination, to be build. 

  

Another example of scratch-building; this is for 
gauge 1, the scale however is undefined since this is 
not a model. It is a very clever car made by Rob for 
me. With this car the track level and track elevation 
for my garden railway can be checked. With the 
wooden boxes placed on the car and hiding the 
spirit levels, it looks like a special purpose railway 
wagon, which it is. 

8 Les kits et les fabrications de toutes pièces
Avant de parler des écartements HO/00 et plus grands, voici quelques notes sur l’écartement et l’échelle des kits à monter et des 
fabrications de toutes pièces.

8.1 Les constructions de toutes pièces (scratch-building)

Le « scratch building » est la construction de modèles à partir de matières premières. Le constructeur peut, bien entendu, utiliser 
l’écartement ou l’échelle de son choix. Un exemple : les locos miniatures et le matériel roulant construit par les frères Paul et Kejo 
Genzel qui sont partis de dessins de locos réelles et ont décidé de les réduire au 1/7 pour une voie de 203 mm d’écartement. Le 
résultat est un succès appelé Genzelbahn (chemin de fer Genzel) qui est, pour autant que le sache, le seul à utiliser cette combinai-
son d’écartement et d’échelle.
Dans les écartements plus importants (1 et au-dessus), et certainement en vapeur vive, la construction de toutes pièces est très 
répandu. Il utilise parfois des pièces de fonderie, comme les roues, produites par des artisans. Ma loco à vapeur vive à chauffe au 
charbon à l’écartement de 3,5 pouces, de type 040, numérotée GTW 8373, a été construite pas Norman Spinks qui a également 
fourni d’autres constructeurs de la machine en pièces de fonderie.

En général, une fabrication de toutes pièces est construite pour soi pour son usage propre. Certains constructeurs peuvent vendre 
quelques exemplaires. Dans ce cas le constructeur peut en faire plusieurs exemplaires, dont il vendra quelques uns pour se payer de 
nouvelles machines ou pièces pour la fabrication d’un autre modèle, pourquoi pas dans un autre écartement ou une autre échelle.

Un autre exemple de « scratch-building » à l’écarte-
ment 1 dont l’échelle n’est toutefois pas définie car ce 
n’est pas une maquette. 
C’est un wagon très utile que Rob m’a construit pour 
vérifier le niveau et l’horizontalité des voies de mon 
train de jardin. 
Avec les caisses placées sur le wagon et qui cachent 
les instruments de mesure, il ressemble à un vrai 
wagon spécial, et c’en est un !
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 Kit building 
The more common and well-known trains, like for instance the Union Pacific BigBoy, are available RTR in a number of gauges. 
Lesser known prototypes might sometimes not be available in the gauge a hobbyist is modelling in; in some cases, however kits 
are available for these prototypes. Also, in less common gauge/scale combinations, like modelling GWR broad gauge, there are no 
RTR models but there are kits on the market. There are many different types of kits, from a “shake the box”7 kit for an American 
boxcar to an unpainted brass kit needing soldering and painting skills to make a British locomotive. Since some trains are only 
available in kit form, there is also a (small) kit building industry, i.e. individuals that will assemble and/or apply a paint finish to a 
model. Some of these have some fame. A well-built and finished model from a kit will have some extra value; a poor paint job 
might spoil a model and the value of it. The Southern Railway locomotive number 383 is made from a kit for a LSWR K10 4-4-0 
locomotive and this one is painted and signed (see inset) by well-known British model locomotive painter Larry Goddard in 1987.  

 

 

 
                                                        
7 A simple kit with just a minimal number of parts is known by this name; if you shake the box well enough the kit is made 😉😉 

Note that some RTR (Ready-to-Run) products made by for 
instance Roco of Austria have the hint of a kit. Many detail 
parts need to be attached by the buyer of such a model. 
Sometimes this is not an easy task when locating holes are 
misaligned or parts are too fragile to handle. 

This baggage car from a H0 train set by ACME was RTR. 
The steps at the doors had to be attached by the buyer (me) 
and not only were the holes for the steps not correctly 
aligned, also the pins protruding from the steps to insert in 
the holes were much too large. 

A special mention for this kit of a CIWL sleeping car made 
by the Italian manufacturer Amati for 1-gauge. Amati is 
known for its kits of ships and seems to have little 
knowledge of model railways. When built according to the 
instructions a good looking but non-running car will result 
(but I assume it will float on water like the Amati ships). 
More of this kit can be seen here: CIWL LX 3533  

Notons que certains modèles prêts à rouler, comme ceux de 
l’autrichien Roco, s’apparentent à des kits : le modéliste doit 
encore fixer plein de pièces de super-détaillage, et ce n’est par-
fois pas un travail facile lorsque les trous de fixation sont mal 
alignés ou les pièces trop fragiles.

Ce fourgon à bagages d’un train HO de ACME, était prêt à 
rouler. Les marches au droit des portières devaient encore être 
montées par l’acheteur (moi, en l’occurrence) et non seulement 
leurs trous de fixation n’étaient pas bien alignés, mais les tètons 
d’assemblage étaient bien trop gros pour les trous !

Une mention spéciale pour cette voiture-lit en kit du 
fabricant italien Amati, à l’écartement 1. Ce fabricant est 
bien connu pour ses kits de bateaux et ne semble pas s’y 
connaître trop en modèles ferroviaires. Après assemblage 
selon la notice on obtient une belle voiture mais qui ne 
peut pas rouler (je pense qu’elle peut flotter, comme les 
bateaux Amati ! On voit ici ce kit de voiture LX de la 
CIWL, n° 3533.

8.2 Les kits

Les trains les plus courants et les mieux connus comme, par exemple, la Big Boy de l’Union Pacific, sont disponibles en « prêts à 
rouler » dans plusieurs écartements. Des modèles moins connus peuvent êtres disponibles mais dans un écartement différent de 
celui que pratique un ferroviphile. Parfois, cependant, il en existe des modèles à monter, en kit. De plus, il n’existe pas sur le marché 
de modèles prêts à rouler, ou dans moins de combinaisons écartement/échelle, comme pour une machine à voie large du Great 
Western Railway (GWR), mais des kits. Il y en plusieurs types, depuis un modèles de wagon de marchandises américain à partir de 
pièces détachées en boîte 7, jusqu’à des ensembles nus de loco britannique qui doivent être assemblés par soudure et peints. Etant 
donné que certains modèles ne sont disponibles qu’en kits, il y a quelques (rares) industriels qui montent des kits, c. à d. des arti-
sans qui assemblent les pièces et/ou peignent des modèles. Quelques uns sont renommés. Un kit bien monté et terminé peut avoir 
une certaine valeur ajoutée. Par contre, un modèle mal peint peut en gâcher le rendu et réduire la valeur. Cette loco du Southern 
Railway numérotée 383 est faite à partir d’un kit de loco 220 du London and South Western Railway (LSWR), du type K10, peinte 
et signée (voir l’encart) par le bien connu peintre britannique de modèles ferroviaires Larry Goddard, en 1987.

(7)  Je parle ici d’un kit simple avec peu de pièces : on secouant bien la boîte, le kit est monté !
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9 H0/00-Gauge 
H0/00-gauge has a distance between the rails of 16.5 mm. In the UK this gauge is called 00 and is associated with a scale of 1:76 
while elsewhere the gauge is named H0 and associated with a scale of 1:87. 16.5 mm and a scale of 1:87 seems correct since 1435 
divided by 87 is 16.494 and 1435 divided by 16.5 give a scale figure of 86.96. 1435 divided by 76 gives 18.88 so the gauge of 
16.5 is a bit small (more than 10% off) for a scale of 1:76 associated with 00-gauge. While 0-gauge was introduced in the 19th 
century, H0/00-gauge is a product of the twentieth century and it is still the most popular gauge in the twenty first century.  

 Some history 
It is generally acknowledged that the Bing Table Railway, introduced in a clockwork version in 1923 and in an electric version in 
1925, was the first 00 railway. The terminology H0 was not then used. The scale of this table railway was undefined, but the size 
was such that a circle of track could easily be laid on a, not too small, round coffee or dinner table. The gauge was just a bit larger 
than half of 32 mm at approximately 16.5 mm. Later 16.5 mm was taken as standard gauge size for H0/00.  

 

 

The first 00 railway was made by 
Bing in Germany but for the British 
market as can be seen at the lettering 
on the control rail (OFF/ON).  

 

This Bing table railway locomotive was made 
for the American market and that is why it has 
a “cow catcher”. The locomotives and rolling 
stock had a general outline and were not 
models of specific prototypes. Similar types 
were sold in England, the USA and Germany. 

9  Le HO/00
Le HO/00 a un écartement de 16,5 mm. Au Royaume Uni cet écartement est appelé 00 et est associé à l’échelle du 1/46 alors que 
partout ailleurs il est appelé HO, avec une échelle de 1/87. 16,5 mm au 1/87 semble être une valeur correcte puisque 1435 divisé 
par 87 donne 16,494 et que 1435 divisé par 16,5 donne une valeur d’échelle de 86,96. Par contre 1435 divisé par 76 donne 18,88, ce 
qui fait que l’écartement de 16,5 mm est un peu faible (plus de 10% de différence) avec une échelle de 1/76 associée à un écarte-
ment 00. Alors que le 0 a vu le jour au XIX° siècle, le HO/00 est un produit du XX°, toujours très populaire au XXI°.

9.1 Un peu d’histoire

Il est communément reconnu que le catalogue Bing des trains de table a introduit le 00, dans une version mécanique, en 1923, et 
une version électrique en 1925. A l’époque on ne parlait pas de HO. L’échelle de cet écartement n’était pas définie mais un cercle 
de rails devait facilement tenir sur une surface peu importante comme une table à manger ou à café. L’écartement était juste un 
peu supérieur à la moitié de 32 mm, soit 16,5 mm. Plus tard la valeur normalisée d’écartement devait être fixée à 16,5 mm pour 
le HO/00, peut-être à cause du profil des roues du train de table Bing, qui formait un grand angle entre la table de roulement et le 

Le premier train en 00 a été 
fabriqué par l’allemand Bing, pour 
le marché britannique comme 
l’attestent les marques sur le rail de 
prise de courant (OFF/ON).

La loco du train de table Bing a été faite 
pour le marché américain, d’où le chasse-
buffle. Les locomotives et le matériel 
roulant avaient une forme générale qui 
ne ressemblait à aucun matériel réel. Ils 
étaient destinés aux marchés anglais, amé-
ricain et allemand.

boudin, bien adapté aux rails tubu-
laires mais, lorsque les modélistes 
ont commencé à construire des voies 
faites main, en utilisant des barres 
de laiton pour les rails, il est devenu 
nécessaire d’agrandir légèrement 
l’écartement pour faire en sorte que 
la table de roulement de la roue roule 
bien à plat sur la surface plane du rail 
(voir également 3.1.4)."
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Bing stopped manufacturing trains in 1933, BUB added then the Bing table railway to their range. It was ten years after the 
introduction of electric 00-gauge trains by Bing before Trix and Märklin introduced their H0/00-gauge trains in 1935. A few 
others, like Hornby Dublo in the UK and American Flyer in the USA followed still before WW2. After WW2 a large number of 
model-train manufacturers from many countries made, and often still make, H0/00-gauge trains. The American train-maker Lionel 
also introduced smaller than 0-gauge trains before WW2 which were called 00-gauge; these however were not running on H0/00-
gauge track but on a larger gauge of 19 mm. 

 

 H0 or 00 Gauge 
When discussing a gauge of 16.5 mm it can be called H0 or 00 Gauge or H0/00-gauge. The term 00-gauge, which was used before 
the designation H0, is in general now used for model trains running on 16.5 mm modelled after British prototype and made to a 
scale of 4 mm to the foot. H0 is used for model trains running on 16.5 mm modelled after non-British (like American or 
Continental) prototypes and made to a scale of a 1:87. As you can imagine a model made to 1:76 is larger than one made to 1:87. 
This next picture, of a H0 model at the left and two 00 models next to it, seems not to prove this. The locomotive to the left 
however is an American NYC Dreyfuss Hudson and those on the right are English LNER A4 Pacifics. They look equal sized, in 
reality the Hudson was much larger at a height of 460 cm while the A4 was only 399 cm high. The scale of 1:76 seems to be used 
in Britain since the British (steam) locomotives are a bit smaller; by using this scale enough room in the body of the locomotive 
was available for the electric drive.                                                                                                                                                                 

 

Like many early electric H0/00 trains a 3-rail 
system was used. Bing used roller pick-ups. 
The small copper drum at the right is the 
direction control which could be operated 
from trackside by 

 this handle. 

Pre-war H0/00 trains 
are rather rare; this is 
a prewar Trix (TTR) 
goods-train 

Un grand nombre des premiers trains élec-
triques en HO/00 utilisaient des voies à 3 rails. 
Bing captait le courant avec des frotteurs à 
rouleaux. 
La petite pièce fléchée sur la droite est le levier 
de changement de marche qui était actionné à 
partir du bord de la voie, par cette 
petite patte.

Bing a arrêté de fabriquer des trains en 1933 et BUB a ajouté le train de table Bing à sa gamme 10 ans après l’introduction du train 
électrique en HO/00 par Bing, avant l’apparition de cet écartement dans le catalogue de Trix et Märklin en 1935. Quelques autres, 
comme Hornby Dublo au Royaume Uni et American Flyer aux USA s’y sont mis après la seconde guerre mondiale. C’est alors 
qu’un grand nombre de fabricants de trains miniatures de tous pays ont commencé à leur tour et continuent à fabriquer des trains 
en HO/00. Avant cette guerre le fabricant américain de trains miniatures Lionel a également commencé à produire des trains en 
écartement plus petit que le 0, sous l’appellation de trains en 00, qui ne roulaient cependant pas sur une voie HO/00 mais sur une 
plus large, de 19 mm.

Les trains d’avant-
guerre sont assez rares 
en HO/00. Voici une 
loco TRIX d’avant-
guerre très rare, 
destinée au marché 
français, a priori 
étudiée en collabo-
ration entre TRIX 
Allemagne, TRIX UK 
et un distributeur 
français.

9.2 Les écartement HO et  00

Dans une discussion sur une voie de 16,5 mm on parle à la fois d’écartement HO ou d’écartement 00, mais aussi d’écartement 
HO/00. L’appellation de 00, en usage avant la désignation HO, est maintenant réservée aux trains miniatures circulant sur une voie 
de 16,5 mm, reproduisant des modèles britanniques à l’échelle de 4 mm par pied. Celle de HO est utilisée pour des trains minia-
tures circulant sur voie de 16,5 mm, reproduisant des matériels non-anglais, américains ou continentaux, à l’échelle de 1/87. 
Comme vous l’imaginez, un modèle au 1/76 est plus grand qu’un autre au1/87. La photo ci-dessous d’une loco HO à gauche et de 2 
autres en 00 à côté, ne paraît cependant pas le démontrer. La machine de gauche est une Hudson Dreyfuss américaine du New York 
Central et celles à droite sont des Pacific A4 du London North East Railway (LNER).
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The 1:87 scale was not in all cases used with H0-gauge; some manufacturers used larger or smaller scales in the beginnings. 
Fleischmann for instance used first 1:82, then 1:85 before using the correct 1:87 scale while Trix Express used 1:90 in the 
beginning. Further, and even in recent times, sometimes models are made to scale in height and width but not in length.  Having a 
shorter length for long passenger cars was, and still is, done to make it possible to use these passenger cars on small radius track. 

 

Some manufacturers, like the 
Italian company RivaRossi tried to 
introduce English H0 models but 
because of the difference in size 
these did not sell well. The size 
difference can be seen here, 1:76 
on the left and 1:87 on the right.  

. 

Shown here are three German 
coaches which have an 
original length of 26.4 meter. 
The top two are made by 
Märklin and are made to a 
length-scale of 1:110 and 
1:100. The third car is made by 
ADE and is to the correct scale 
length of 1:87. 

Another comparison of H0 and 00. The 
LBSC 0-6-0 tank locomotive is an 00 model 
by Hornby while the French ETAT 030 
locomotive was made by Jouef for H0. 

Certains fabricants, comme l’italien 
RivaRossi, ont tenté de commercialiser 
des modèles anglais en HO mais ils ne 
se sont pas bien vendus à cause de la 
différence d’échelle illustrée ci-contre : 
1/76 à gauche et 1/87 à droite.

Voici une autre comparaison entre 
HO et 00. 
La loco-tender 030 du LBSC fabriquée 
par Hornby est en 00 tandis que la 030 
Etat du français Jouef est en HO.

L’échelle du 1/87 n’a pas toujours été utilisée pour le HO. A l’origine certains fabricants utilisaient des échelles plus petites ou plus 
grandes. Fleischmann, par exemple, a utilisé le 1/82, puis le 1/85 avant de prendre le 1/87 normalisé, tandis que Trix Express utili-
sait au départ le 1/90. Ajoutons que, récemment, certains modèles sont à l’échelle pour la hauteur et la largeur mais pas la longueur. 
On a raccourci les longues voitures de voyageurs, et on le fait toujours, pour qu’elles puissent rouler dans des courbes serrées.

On voit ici 3 voitures alle-
mandes différentes dont la 
longueur réelle est 26,4 mètres. 
Les 2 modèles du haut sont des 
Märklin dont la longueur est, 
respectivement, au 1/110 et au 
1/100 ; celui du bas est fabriqué 
par ADE, à l’échelle correcte 
du 1/87.
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 Manufacturers 

 

Making a choice and naming the main manufacturers would be subjective. Every H0/OO hobbyist could make their own list. So 
here is a list of manufacturers of which I have at least one item in my collection, so I know they exist or at least existed once.   

• H0: ACME, Ade, AHC, AHM, Ajin, Alco, Altaya, Antal, Artitec, AS, Athearn, ATT, Bachmann, Beckh, Bing, BLZ, 
Bowser, Brawa, Broadway Ltd, Bub, Bubimodel, Buco, C&BTshops, CEMP, Concor, CPMR, CustomBrass, Diapet, 
DJH, Drusba, E&B Valley, Electrotren, Erga, Favero, Fex-Miniatrain, Fleischmann, Fobbi, Fox Valley, France Trains, 
Fulgurex, GéGé, Gilbert, Gingerbread, Grotsch, Gutzold, Hachette, Heinzl, Heljan, Heris, Hielscher, Hobbytrain, Hornby 
Acho, Hruska, Ibertren, INGAP, Inter Mountain, JEP, Jocadis, Jouef, Kasiner Hobbies, Kato, Key, Kitmaster, Klein, 
Kleinbahn, KTM, Lemaco, Lifelike, Liliput, Lima, Lionel, LS Models, M+F, Makette, Mantua, Märklin, Martin, 
McKean, MDC, Mehano, Menzies, Metropolitan, Micro-Metakit, MicroTrains, MMM-RG, Modelprodotti, Monogram, 
NewRay, NPP, NWSL, Olaerts, OMI (Overland Models), Os.Kar, OVB, Paya, Philotrain, Piko, PMP, Pocher, Primex, 
Raimo, Rateau, RedCaboose, REE modèles, Revell, RivaRossi, RMA, Roco, Roundhouse, Röwa, Scellebelle, Schicht, 
Silver Streak, SMCF, SMF, Spectrum, StromBecker, SunsetModels, Suydam, TAB, Tenshodo, TMI, TMN, 
TrainsRousseau, Tram, Trax, Triang, Trix, Troby, Tyco, VanHobbies, VB, Wabu, Walthers, Westside, Ye Olde Huff N 
Puff.   

• 00: Airfix, Bachmann, Budgie, Dapol, GMR, Grafar, Hornby Railways, HornbyDublo, Kitmaster, Lima, Mainline, 
Merco, Oxford Rail, Peco, Playcraft, Ratio, Triang, TriangHornby, TriangWrenn, Trix/TTR, Wrenn. 

 Compatibility 
In the smaller gauges (TT/N/Z) there do not seem to be many compatibility problems. Track and wheel standards, power supply 
type and even couplers are shared by most manufacturers for that gauge. In the larger gauges, starting with H0/00, this 
compatibility is gone. A number of incompatibility aspects are discussed in the next paragraphs. Most of these are also valid for 
the larger gauges (0/1). 

There are and were many H0/00 manufacturers. This 
book lists more than 80 manufacturers of locomotives 
and/or rolling stock. Before the book was published 
in the late seventies already manufacturers had 
disappeared. Since this book was published a number 
of new manufacturers had started and a number of the 
ones mentioned in the book stopped. Of course, the 
products of all former manufacturers might still be 
present in collections. 

9.3 Les fabricants

Les fabricants de locomotives et de matériel rou-
lant en HO/00 ont été et sont encore nombreux. 
Ce livre en répertorie plus de 80. Avant sa publi-
cation à la fin des années 1970, certains avaient 
déjà disparu. Depuis sa parution de nouveaux 
se sont établis et quelques autres mentionnés 
dans l’ouvrage, ont fermé. Il va de soi qu’on peut 
toujours trouver dans le commerce et chez les 
collectionneurs, des articles de tous les anciens 
fabricants.

Il serait très présomptueux de faire une liste exhaustive de tous les fabricants. Chaque adepte du HO/00 est à-même de faire la 
sienne propre. Alors voici une liste des fabricants dont je possède au moins un article dans ma collection, ce qui me donne l’assu-
rance qu’ils existent ou ont existé.

9.4 Compatibilité

Les plus petits écartements (TT/N/Z) ne semblent pas poser de problèmes de compatibilité. Les normes de voies, de roues, 
d’alimentations et même d’attelages sont bien observées par la plupart des fabricants dans ces écartements. Dans les écarte-
ments plus larges, à partir du HO/00, il n’y a plus de compatibilité.
Plusieurs motifs d’incompatibilités seront discutés dans les paragraphes suivants, la plupart valables pour les écartements plus 
importants (0/1).
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 Power supply 

   

Without further discussing the pro and cons of the various systems, electrical H0/00-gauge train systems exist in AC and DC. In 
these systems a dedicated transformer or controller is used to run the trains. Most AC systems use a variable voltage up to 16 V 
while the DC systems use normally a maximum of 12 V. In DC also battery systems existed running on lower voltage (3/4.5V) 
batteries. In some AC systems (the most well-known being the Märklin system) a higher voltage pulse can be sent from 
transformer to control direction; in most DC systems the direction control is done by inverting the DC voltage. For quite some 
years now various (digital) control systems are introduced. The most well-known system is the DCC (Digital Command Control) 
system. In these the voltage is modulated (effectively you might call this AC) and the modulation frequency (length and width) is 
used to encode data send from the controller and received and decoded by the locomotive and in this way the speed and sound 
(and more) of the locomotive is controlled.  Anyway, the type of electrical supply and control should match the possibilities of the 
locomotive used. Some recent locomotives, notably however in the larger gauges, detect the type of (electrical) supply and can be 
used on more than one type. 

 Track and wheel standards 
When the distance between the running rails is 16.5 mm the gauge is called H0/00. However, the height of the rails, the radius of 
curved rail, the measurements of the frog and other parts of points/turn-outs define the compatibility for different makes of trains. 
Different makes of trains, locomotives or carriages, might have been made with different flange forms and sizes and with a 
different “back-to-back” 8. Further, for electric running, the isolation of the running rails and the presence or absence of a “third 
rail” or other conductor defines the compatibility. The ultimate solution, which might however not to anyone’s liking, is a track 
with large radii, no points, isolated running- and conductor-rails and high rails. Some manufacturers, like RivaRossi, made items 
in different versions to be compatible with some of the other large manufacturers’ products. Nowadays most available H0/00 
trains are made to one of the standards as published by the MOROP or NMRA such that a buyer can find out beforehand whether 
a new rolling stock item will be compatible with his track. A popular standard for wheel contour is the NMRA RP25 standard; 
wheels made to this standard combine good looks with optimum track holding ability. For older trains some trial and error might 
be necessary to find out the compatibility. 

 Couplers 
Germans interested in model railways use the term “Kupplungssalat” (coupling salad) for the coupler incompatibility. German 
H0/00 collector Rainer Haug made a book “Bestimmungshilfen Tinplate 00 und H0 Eisenbahnen” which gives a view on this 
salad.  Many different types of couplers were made through the years, many of these proprietary designs of a manufacturer. The 
H0/00 coupler world seems to be divided in three parts, each with its own (history of) types of couplers: continental Europe, USA 
and UK. In general couplers on H0/00 trains are not to scale, however many USA H0 trains have knuckle couplers which look 
scale-like. These knuckle couplers, of which Kadee is a well-known supplier, are also sometimes used by European modellers. 
More recent European rolling stock is often supplied with a standardised coupler holder, giving the possibility to insert the coupler 
of your choice. 

                                                        
8 The distance between the backsides of the two wheels on an axle. 

Most H0/00-gauge are electrically powered, however there are 
some examples from the beginning of this gauge of clockwork 
powered locomotives like the Beckh German streamliner from 
around 1960 shown here (below, note the key hole). Also, some 
live steam locomotives exist, amongst others made by Hielscher 
(right). Live steam in this gauge however is more a novelty than 
a realistic proposition. 

 

9.4.1 Alimentation
La plupart des trains en HO/00 sont électriques mais il y a quelques 
exemples, au début de cet écartement, de locos mécaniques, comme 
la loco de ligne de l’allemand Beckh d’environ 1960 ci-dessous, où 
l’on voit le trou pour la clé. Il y a aussi quelques modèles de ma-
chines à vapeur vive, parmi lesquels ceux fabriqués par Hielscher, à 
droite. A cette échelle, la vapeur vive est plus une nouveauté qu’une 
proposition réaliste.

Sans vouloir en discuter avec les tenants et les détracteurs des différents systèmes, l’alimentation électrique des trains HO/00 existe 
en courant continu aussi bien qu’en courant alternatif et l’on utilise un transformateur spécifique pour les faire marcher. La plupart 
des modèles en courant alternatif utilisent une tension de 16 V maximum, alors que ceux en courant continu utilisent un courant 
de 12 V maximum. En courant continu il y a également des systèmes d’alimentation par batterie avec une tension plus faible par 
batteries de 3 à 4,5 V. Dans certains systèmes en courant alternatif (le plus connu étant celui de Märklin) le changement de sens de 
marche se fait par survoltage alors que, dans la plupart des systèmes en courant continu, l’inversion du changement de marche se 
fait par inversion de la polarité. Depuis maintenant plusieurs années il existe divers systèmes de contrôle digital de l’alimentation 
dont le plus connu est le système DCC (Digital Command Control). Dans ceux-ci la tension est modulée (et on pourrait alors 
l’appeler courant alternatif) et la fréquence de modulation (longueur et hauteur) est utilisée pour transmettre les données codées 
du transfo, que les locos reçoivent et décodent de telle sorte que la vitesse, le son et d’autres actions de la loco sont contrôlées. Quoi 
qu’il en soit les types d’alimentation électrique et de contrôle doivent correspondre aux caractéristiques de la machine utilisée. 
Quelques loco récentes, principalement dans les grands écartements, détectent le type de courant électrique et peuvent être ainsi 
poly-courants.

9.4.2 Les normes de voies et de roues
Lorsque la distance entre rails est de 16,5 mm, on appelle cet écartement HO/00. Toutefois, la hauteur des rails, le rayon de cour-
bure, les dimensions des pointes de cœur et des diverses pièces des aiguillages et des croisements définissent la compatibilité entre 
les diverses marques de trains, pour lesquelles les locos et les wagons peuvent avoir des boudins de roues de forme et hauteur 
différentes et avec une distance entre-roues 8 différente. De plus, pour le fonctionnement électrique, l’isolation des rails de roule-
ment et la présence ou l’absence d’un troisième rail ou d’un autre conducteur, déterminent la compatibilité. La solution optimale, 
qui peut toutefois ne pas satisfaire tout le monde, est une voie à grands rayons de courbure, sans aiguillages, des rails d’alimentation 
et de roulement isolés les uns par rapport aux autres, avec une hauteur de rail importante. Quelques fabricants, comme RivaRossi, 
ont fabriqué divers matériels incompatibles avec ceux des principaux autres fabricants. De nous jours la plupart des trains HO/00 
du marché sont fabriqués selon une norme publiée, que ce soit par le MOROP ou la NMRA de telle sorte qu’un acheteur sache au 
préalable si le matériel roulant qu’il veut acquérir est compatible ou non avec sa voie. Une norme populaire pour la forme des roues 
est la NMRA RP25. Les roues respectant cette norme associent belle allure et bonne tenue en voie. Pour des trains plus âgés il faut 
faire des essais, et des erreurs, pour vérifier la compatibilité.
 
9.4.3 Les attelages
Les allemands qui pratiquent le modélisme ferroviaire, appellent l’incompatibilité des attelages entre eux « Kupplungssalat », c. à d. 
salade d’attelages. Le collectionneur allemand Rainer Haug a rédigé un livre intulé « Bestimmungshilfen Tinplate 00 und HO Eisen-
bahnen » (Aide à la classification des trains 00 et HO) qui donne des explications sur cette « salade ». Au fil des années beaucoup de 
types d’attelages ont vu le jour, dont un grand nombre sont brevetés par les fabricants. Le monde des attelages en HO/00 semble ré-
parti en trois groupes, chacun avec son histoire propre : l’Europe Continentale, les USA et le Royaume Uni. En général ces attelages 
ne sont pas à l’échelle ; beaucoup de trains HO américains ont toutefois des attelages à croc qui semblent à l’échelle. Les attelages à 
croc dont Kadee est un fabricant bien connu, sont parfois utilisés par des modélistes européens. Les plus récents matériels roulants 
européens sont d’ailleurs souvent fournis avec un boîtier-support d’attelage qui permet d’y insérer celui de son choix.

(8) Il s’agit de la distance dos-à-dos, entre 2 roues sur un même axe.
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 Non-standard gauge trains 
Since H0/00-gauge has the largest following it is not surprising that for the scale associated with this gauge there are also non-
standard gauge products available. Narrow gauge trains with a prototype gauge of 850–1,250 mm, were standard gauge would be 
H0, are called H0m (HOn3½ in the USA) and use a gauge of 12 mm (which is TT gauge). Narrow gauge trains with a prototype 
gauge of 650–850 mm use a gauge of 9 mm (N gauge), this gauge/scale combination is called H0e in Europe and 009 in Britain 
while it is called H0n30 in the USA. These two are the most popular gauge/scale combinations for narrow gauge trains. There are 
more specialist gauges, e.g. for the broad gauge (7 feet) trains of the Great Western Railway there is a standard called BG4, which 
uses a gauge of 28 mm. And there is H0f which uses a track of 6.5 mm (Z gauge track) for modelling the narrowest gauge trains.  

 

 Smaller than H0-gauge, larger than TT gauge 
The only gauge I know between 16.5 and 12 mm is the gauge used by WESA of Switzerland. WESA AG was founded in 1945 in 
Inkwil in the Swiss Oberaargau (canton of Bern) and produced model railways with 13 mm gauge, which corresponded 
approximately with, but is still larger than TT gauge. The first locomotives and wagons had a scale of about 1: 110 and were 
powered by alternating current. From 1950 a scale of 1: 100 was used. It was remarkable for the time that the WESA railway was 
already exported in 1949 to more than 70 countries. In 1966 production ended, but WESA still has a following in Switzerland.  

 

  

The picture shows the 
size difference between 
a WESA (left) and a 
TT Gauge Rokal 
(right) sleeping car. 

Switzerland and Austria both 
have narrow gauge railways and 
examples of these are available in 
1:87 scale. Left an electric Swiss 
locomotive made by Bemo for 
H0m and right an Austrian 
Liliput H0e example. The size 
difference, caused by the gauge 
difference, is notable; both are 
correctly made to a scale of 1:87. 
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9.5 Les trains à écartement non-normalisé

Étant donné que le HO/00 a le plus d’adeptes, il n’est pas surprenant que, pour l’échelle qui lui est associée, il y ait sur le marché 
des produits hors norme. Les trains à voie étroite reproduisant un écartement de 850 à 1250 mm pour lesquels la voie normalisée 
devrait être en HO, sont appelés HOm (HO n3 ½ aux USA) et roulent sur une voie de 12 mm qui correspond à l’écartement TT. 
Les trains à voie étroite pour une voie de 650 à 850 mm utilisent un écartement de 9 mm (écartement N) et cette association écar-
tement/échelle est appelée HOe en Europe, 009 en Grande Bretagne, et Hon30 aux USA. Ces 2 derniers types d’écartement/échelle 
sont les plus répandus pour les trains à voie étroite.
Il y a des écartement plus spécifiques, par exemple pour les trains à voie large du Great Western Railway (GWR) correspond la 
norme appelée BG4 pour un écartement de 28 mm.
Il y a également un écartement HOf pour voie de 6,5 mm (écartement Z) pour la reproduction des trains à échelle plus petite.

L’Autriche et la Suisse ont toutes 
deux un réseau à voie étroite avec 
des reproductions au 1/87. A 
gauche nous avons une machine 
électrique suisse de Bemo en 
HOm, et à droite une loco en 
HOe de l’autrichien Liliput. 
On remarquera la différence 
de dimensions résultant d’une 
échelle différente, bien que toutes 
deux soient correctement repro-
duites au 1/87.

9.6 Écartements intermédiaires entre le HO et le TT

Le seul écartement que je connaisse entre 16,5 et 12 mm est celui utilisé par le fabricant suisse WESA AG fondé en 1945 à Inkwil, 
canton de Berne, dans l’Oberaargau, qui a fabriqué des trains miniatures pour voie de 13 mm qui correspondaient à peu près au TT 
bien qu’un peu plus large. Les premières locos et wagons étaient à l’échelle d’à peu près 1/100 et fonctionnaient sur courant alter-
natif. À partir de 1950 ils sont passés à l’échelle 1/100. Remarquons au passage que les trains WESA ont été exportés dès 1949 vers 
plus de 70 pays.

La photo montre 
la différence de 

dimensions entre une 
voiture lit WESA (à 

gauche) et une autre 
ROKAL (à droite).
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10 S Gauge 
This document is organised on Gauge. Since the gauges are fixed numbers, no ambiguity could occur. Well with S Gauge that is 
different. Most consider S gauge to be a gauge of 22.5 mm, however the German manufacturer KBN (Bub) made trains which he 
called Spur S to a gauge of 24 mm. Standard gauge trains for S gauge have a scale of 1:64 and 1435 mm divided by 64 is 
22.421875, so the gauge of 22.5 and scale of 1:64 seems to be a good match. However, the Spur S of Bub does not have a correct 
gauge/scale combination. S Gauge originates from the USA and with S the scale went ahead on the gauge. American Flyer started 
in 1939 to make trains to a scale of 1:64 running on 32 mm (0-gauge) 3-rail track; after the war American Flyer matched the scale 
and gauge by making their 1:64 trains to run on 22.5 mm track9. They also changed at that time from 3-rail to 2-rail track and 
were advertising the realistic outlook of their new products. American Flyer succeeded in getting a fair share of the market in the 
USA, because of this S is still alive in the USA. The gauge and scale of S gauge is exactly the half of those of 1-gauge; I do not 
think it was ever considered to call it H1. 

 S gauge in Europe 
In Europe there is, as far as I know, only some following in the UK (a few scratch builders) and Germany (some collecting 
activity), S gauge has almost disappeared. But there has been some European S Gauge, the next paragraphs described some 
French and German S. Further I have seen some mentioning and a few pictures of other S Gauge trains from amongst others the 
Czech Republic and Italy.  

JEP (Jouet de Paris = Toys from Paris) was the largest toy train manufacturer in France. After a visit to the USA in the fifties of 
one of the JEP employees they decided to add S gauge trains to their range which already included 0-gauge and H0-gauge. They 
only made a small number of different items: some clockwork trains and some electric trains. The range was not successful at all 
and JEP quit making S gauge in 1960, 4 years before the company was dissolved. In their catalogue of 1955, they did mention the 
advantages of S gauge (maybe copied from an American Flyer brochure?) like: You need less space for a layout (compared with 
0-gauge); scale rolling stock can be made which will not be too large; 2-rail track is more realistic than 3-rail.  

  

Carl Liebmann founded the company Carl Liebmann Metallwerke in Stadtilm (East Germany) after WW2. The company made 0-
gauge trains. The factory was transferred in 1953 to the VEB Metallwarenfabrik Stadtilm and in 1956 the production of S Gauge 
trains started. Production stopped in 1964, but the S gauge production cannot be considered a failure. I wonder why in East 
Germany S, and also TT gauge, were a success; maybe the reason is that less raw material is required for the manufacturing 
compared with 0 and H0-gauge. The locomotives were made with 4.5 V and 12 V motors; the lower voltage could be supplied by 
batteries.  

                                                        
9 The French manufacturer LR (Le Rapide) made some of their line in a scale approximately 1:64, however they still used 0-gauge track. 

JEP mentioned scale rolling stock but they 
did not make that. They however made, in 
their typical JEP method, S gauge trains in 
various sizes. Since these trains do not 
resemble any real train it can not be called 
different scales. 

 

10  L’écartement S
Cette section traite de l’écartement S. Étant donné que les écartements sont tous dénommés avec une lettre, il n’y a pas d’ambiguïté. 
Hé bien, avec l’écartement S, c’est différent. La plupart des gens croient que le S a un écartement de 22,5 mm, mais le fabricant 
allemand KBN (BUB ; Karl Bub Nuremberg) a fabriqué des trains qu’il avait appelés Voie S, avec une voie de 24 mm. Les trains 
pour la voie S sont généralement à l’échelle 1/64 et 1435 mm divisé par 64 fait 22,421875 ; aussi l’écartement de 22,5 mm et l’échelle 
du 1/64 semblent bien correspondre. La voie S de BUB n’a pas une bonne association écartement/échelle. Le S est originaire des 
USA. et, avec le temps, son échelle a évolué avec l’écartement. En 1939 American Flyer a commencé la fabrication de trains au 1/64 
roulant sur une voie de 22,5 mm 9. C’est à cette époque qu’il est passé du 3 rails au 2 rails en soulignant une apparence plus proche 
de la réalité dans ses publicités. Le S a permis à American Flyer de prendre une bonne part du marché américain qui est toujours 
bien vivant aux USA. Les caractéristiques d’échelle et d’écartement du S correspondent exactement à la moitié de celles du 1 et je ne 
pense pas qu’il ait jamais été question de le baptiser H1.

10.1 L’écartement S en Europe

Bien qu’autant que je le sache, il y ait peu d’adeptes du S en Europe, en Grand Bretagne quelques constructeurs « de bric et de 
broc » (scratch builders) et en Allemagne (des collectionneurs) ; le S a presque disparu. Il y en a pourtant eu en Europe et les para-
graphes suivants vont parler de ce qui a existé en France et en Allemagne. J’ai vu quelques mentions et des photos de trains en S en 
République Tchèque et en Italie.

Le français JEP (Le Jouet de Paris) a été le plus important fabricant de trains miniatures français. Après la visite d’ouvriers de JEP 
aux USA dans les années 1950, il a été décidé d’ajouter le S à leur catalogue en complément des trains en 0 et en HO. À l’époque 
JEP fabriquait un petit nombre de modèles différents : quelques trains mécaniques et quelques électriques. Parce que la gamme ne 
convenait absolument pas, JEP a abandonné l’écartement S en 1960, 4 ans avant la cessation d’activités. Dans le catalogue de 1955, 
les avantages du S sont encore mentionnés (peut-être copiés du catalogue d’American Flyer ?), tel que : Le réseau tient moins de 
place (par rapport au 0), le matériel roulant peut être réalisé à l’échelle sans être trop volumineux ; 2 rails sont plus réaliste que 3.

Après la seconde guerre mondiale Carl Liebmann a fondé la société Carl Liebmann Metallwerke dans la ville de Stadtilm, 
en Allemagne de l’Est. Il y fabriquait des trains à l’écartement 0. En 1953 la société est devenue la VEB Metallwarenfabrik 
Stadtilm qui a démarré la fabrication de trains en S en 1956. Si la production a été arrêtée en 1964, on ne peut pas dire qu’elle 
ait été un échec. Je ne sais pas pourquoi les écartements S et TT ont été un succès en Allemagne de l’Est, peut-être est-ce dû 
au fait qu’il fallait moins de matière première pour les fabriquer, que pour du 0 ou du HO. Les locos avaient des moteurs pour 
le 4,5 V (fourni par une pile) ou le 12 V.

Si JEP a bien mentionné du matériel 
roulant à l’échelle cela n’a jamais été le 
cas. Selon la méthode typique de JEP, 
des trains en S ont été fabriqués dans 
diverses dimensions mais, étant donné 
que ces modèles ne ressemblent à rien 
de réel on ne peut pas parler d’échelle(s).

(9) La firme française LR (Le Rapide) a fabriqué au 1/64 certains de ses articles, mais sur une voie en 0.
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BUB (KBN) was before WW2 one of the larger toy train manufacturers in Nuremberg, Germany. In 1948, in addition to 
continuing manufacturing 0-gauge trains, a production of 2 rail DC trains in an 'S' like gauge (1:64 scale running on 24 mm gauge; 
BUB made an error when translating from Inches!), with tubular track and inspired by American Flyer, was issued. These trains 
could not compete with the upcoming trend of H0 gauge and proved to be a commercial failure. In 1958, after a heavy commercial 
loss, BUB discontinued this program. BUB introduced S with an ambitious product range including a rail system and accessories 
such as stations, signals, tunnels, buffer stops and figures etc.  

          

 The USA scene 
In the USA S gauge was and is a substantial niche in the toy and model train world. While the American Flyer company does not 
exist anymore the brand still does exist and American Flyer trains are now made by their former opponent Lionel. The S world in 
the USA is divided in an AF and a scale segment. AF is used for trains with track and wheel standards like originally introduced 
by American Flyer; there are many American Flyer operators and collectors keeping this alive. Scale S gauge trains use the same 
gauge and scale but have smaller wheel flanges and lower rail profile. These two are incompatible, but conversion from one to the 
other is sometimes done.  

Although these S trains are sometimes called Liebman the brand 
and trademark are Stadtilm.  

 

The Stadtilm 0-4-0 locomotive has 
inscriptions for a Baureihe 80, which 
however in reality is an 0-6-0 (see the 
Stadtilm locomotive next to a 
RivaRossi 0-gauge model, 

The top of the BUB Spur S line was a German Baureihe 05 
4-6-4 locomotive with tender and a matching express train. 
This 4-6-4 was also available in blue with coaches in an 
English (red/cream) livery, BUB made this version for the 
English market (without any success as far as I know). 

 

The picture on the BUB box (see below) is impressive. 

 

L’inscription sur la 020 Stadtilm en S 
indique qu’elle est du type 80 qui, en 
fait, est une 030 comme le montre le 
modèle RivaRossi en 0, à droite.

Alors que ces trains en S sont communément appelés 
Liebmann, le marquage et la marque  sont Stadtilm 
comme on le voit sous le chassis.

Avant la seconde guerre mondiale l’allemand BUB (KBN) était l’un des plus importants fabricants de trains miniatures de Nurem-
berg. En 1948, en plus de sa gamme de trains en 0, il a lancé un train en 2 rails courant continu, soi-disant du S (à l’échelle du 1/64 
sur une voie de 24 mm, résultat d’une erreur de BUB dans la conversion des pouces !), avec des rails tubulaires et d’inspiration 
American Flyer. Parce que ces trains ne pouvaient pas rivaliser avec les nouveaux produits en HO, ils se sont révélés un échec 
commercial. BUB a arrêté ce programme en 1958, après d’importantes pertes commerciales. BUB s’était mis au S avec une gamme 
ambitieuse de produits incluant des rails et des accessoires, comme des gares, des signaux, des tunnels, des heurtoirs, des personnages, 
etc…

Le produit phare de la gamme S de BUB était une loco 232 
allemande, de type BR 05, avec tender et voitures express 
correspondantes. Cette 232 était également disponible en 
bleu avec des voitures en livrée anglaise rouge et crème 
pour le marché anglais, mais sans succès, à ce que je sache.

L’image sur le couvercle (ci-dessous) du coffret est du 
meilleur effet.

10.2 Le marché US

Aux USA, l’écartement S était, et reste, une niche pour le monde des trains miniatures. Bien que la société American Flyer 
n’existe plus, la marque perdure et les trains d’American Flyer sont maintenant fabriqués par Lionel, son concurrent. Aux USA, 
le monde du S est divisé en 2 segments, un aux standards AF (American Flyer) et un S à l’échelle. AF est utilisé pour des trains à 
voies et roues au standard American Flyer. Le grand nombre d’adeptes et de collectionneurs de cette marque maintient le mar-
ché. Les trains en S sont au même écartement et à la même échelle mais avec des boudins de roues plus petits et des rails moins 
hauts. Les deux sont incompatibles mais l’adaptation est parfois réalisée.
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A number of larger and smaller manufacturers supply S gauge items (AF or scale) in the USA. To find out more about S gauge in 
the USA take a look at the NASG website. 

 Non-standard gauge trains 
There is some modelling of narrow-gauge trains in the scale associated with S gauge. 1:64 is a bit better suited than 1:87 in my 
view but it is still a niche. There is Sn2 and Sn3 for modelling 2-and 3 feet gauge railways and Sn31⁄2 which uses the track gauge 
of 16.5 mm as is used for H0-gauge. 

 Smaller than S gauge, larger than H0-gauge 
There are some standards defined in England to model 4 mm to the foot (1:76) trains on a more correct gauge of about 18 mm. 
Further in the USA Lionel introduced a range of OO models in 1938 which used a gauge of 19 mm. It did not prove popular and 
remained on the market only until 1942.  

  

Already in the sixties scale-like S 
Gauge existed like this model of a 
suburban tank locomotive proves 
with its scale-like couplers and 
wheels. This locomotive is made 
from a Rex kit. 

A striking blue American 
Flyer locomotive, but not 
a scale model. 

This early American Flyer toy-like 
caboose shows the giant hook 
couplers. These were in later 
versions changed to better looking 
but still very large knuckle 
couplers. 

Une loco étincelante d’American 
Flyer, mais pas à l’échelle.

Ce fourgon-vigie, type jouet, 
d’American Flyer, porte des cro-
chets d’attelage géants qui, plus 
tard, ont été remplacés par des 
modèles de meilleure allure mais 
toujours avec très gros crochet.

Déjà dans les années 1960 il y 
avait un écartement s’apparentant 
au S, comme le montre ce modèle 
de loco-tender de banlieue, avec 
ses roues et ses attelages presque 
à l’échelle. Cette machine est issue 
d’un kit Rex.

10.3 Les trains à écartement non-normalisés

Il y a quelques réalisations de trains à voie étroite, à l’échelle associée à l’écartement S. De mon point de vue le 1/64 correspond 
mieux que le 1/87, mais c’est toujours une niche. Il existe des modèles en Sn2 et Sn3 pour reproduire des trains à l’écartement de 
2 ou pieds, et du Sn3 ½  à l’écartement de 16,5 mm comme pour le HO.

10.4 Écartements intermédiaires entre le S et le HO

Il existe une norme anglaise pour la reproduction de trains à l’échelle de 4 mm par pied (1/76), avec une voie à l’écartement plus 
correct d’environ 18 mm.
De plus l’américain Lionel a lancé en 1938 une gamme de modèles en OO qui utilisait une voie de 19 mm, qui n’a pas été un 
grand succès et dont la commercialisation a été arrêtée en 1942.
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11 Collectors and Operators 
Above is mentioned that collectors and operators keep American Flyer trains alive. Before discussing 0-gauge it might be good to 
define these terms a bit further, since 0-gauge is also predominantly kept alive by what is called in the USA collectors and 
operators. Most toy and model trains made industrially were made as toys for boys. They were made to be played with by boys 
and were not made for adults. But already more than 100 years ago more expensive model trains were made as a hobby for grown-
ups like the 0-gauge trains made by Bassett-Lowke in England or Marescot in France.  

 

Over the years the shift in gauges and the shift from toys to models took place; in the last 40 or 50 years also an age shift of 
people, generally boys and men, interested in toys and model trains has taken place. So, boys playing trains is a dying breed. A 
model train hobbyist can be called that way as well model railway enthusiast or model railroader. Men with a larger number of toy 
or model trains can be called (model train) collector. These collections, often growing larger and larger, are displayed (a museum 
at home) or kept in stacks of boxes. Men that might have a small or a large amount of trains, but who also run their trains on a 
layout, at home or at a club or train-show, call themselves sometimes operator.  

  

Train collectors and operators have organised themselves, or are member of, larger of smaller societies like the British TCS (Train 
Collectors Society), the TCA (Train Collectors Association) and LOTS (Lionel Operating Train Society) from the USA, the 
French CFE (Cercle Ferroviphile Européen) and the small DHRCA (Dutch Hornby Railway Collectors Association) from 
Netherlands. Also, some organizations are targeted to different  areas like  a specific gauge (G1MRA (for gauge 1)) or scale (The 
3mm Society), a specific manufacturer (Märklinfan Club Italia), a specific prototype railway/railroad (British Railway Modellers 
of North America (BRMNA)) or running 0-gauge trains (Northants and Rutland O Gauge Group - Narogg).  

Collectability: Any type of toy and model train can be and is collected. Well-known collectable areas are: - Märklin, Hornby and 
Lionel trains (often a collector chooses a specific era of production).  - Older tinplate toy trains in general. - High end models 
made for collectors like products of Fulgurex and Lemaco and the brass trains made in Asia for the US market.  - Trains from the 
DDR (former East Germany). Some collectors also have some special interest like toy train tunnels or toy and model signals. And 
there are collectors that are searching for the trains they had, or were longing for but could not afford, when they were young 
boys.  

Marescot ETAT Pacific 
locomotive from around 
1925, certainly not made 
as a toy. 

The author: Collector (left) and operator (below); pictures from 
DHRCA 

11  Collectionneurs et « roulants »

Il est indiqué plus haut que les collectionneurs de trains et ceux qui font rouler leur matériel, les « roulants », maintiennent la 
marque American Flyer vivante. Avant de parler du 0, il convient de définir qui sont ces collectionneurs et ces roulants fans d’Ame-
rican Flyer.
Les jouets ferroviaires et des trains miniatures étaient majoritairement fabriqués pour des jeunes garçons et non pas pour que des 
adultes y jouent ! Cependant il y a déjà plus de 100 ans des modèles plus onéreux étaient destinés aux loisirs des grandes personnes, 
comme les trains en 0 de Bassett-Lowke en Angleterre, et Marescot, en France.

Au fil des années ont eu lieu le changement d’écartements et le passage de jouets ferroviaires à trains miniatures. Pareillement, le 
changement de clientèle, de jeunes à adultes, pour les trains miniatures, s’est produit il y a 40 ou 50 ans. C’est ainsi que les jeunes 
qui jouent au train miniature sont une espèce en voie de disparition. Les joueurs de trains miniatures sont aussi appelés passionnés 
de trains miniatures ou modélistes ferroviaires, et ceux qui possèdent de nombreux modèles ou une collection, sont appelés collec-
tionneurs. Ces collections, qui ne cessent de grandir, sont mises en évidence dans une sorte de musée domestique ou sont empilées 
en boîtes. Quel que soit le nombre de modèles qu’ils aient, les messieurs qui font rouler leurs trains sur un réseau, que ce soit à la 
maison ou dans un club ou encore lors de salons, se nomment parfois eux-mêmes des exploitants ou« roulants ».

Les collectionneurs et les roulants sont parfois adhérents de petites organisations, associations ou clubs parmi lesquels le TCS 
(Train Collectors Society), en Angleterre, la TCA (Train Collectors Association) ou la LOTS (Lionel Operating Train Society) aux 
USA, le CFE (Cercle Ferroviphile Européen) en France, et la petite DHRCA (Durch Hornby Railway Collectors Association) aux 
Pays Bas. Il y a aussi d’autres organisations qui ont des buts différents, par exemple autour d’un écartement déterminé, comme le 
G1MRA pour les trains en 0, ou d’une échelle spécifique comme l’association du 3m (3mm Society), un certain fabricant comme 
le Märklin Fan Club Italia, un modèle spécifique de trains, comme les British Railway Modellers of North America (BRMNA), ou 
encore de réseau opérationnel en 0, comme le Northants and Rutland 0 Gauge Group (Narogg).

Nature d’une collection : n’importe quel jouet ferroviaire ou train miniature peut faire l’objet d’une collection. Les domaines bien 
connus des collectionneurs sont : les trains Märklin, Hornby et Lionel (souvent un collectionneur cible une époque de fabrica-
tion), d’une manière générale les vieux trains en fer-blanc, les trains haut de gamme fabriqués pour les collectionneurs par Fulgu-
rex et Lemaco et ceux fabriqués en Asie pour le marché US, les trains de la DDR (Allemagne de l’Est). Certains collectionneurs 
éprouvent un intérêt particulier pour les tunnels ou les signaux ferroviaires. Certains autres veulent retrouver un modèle qu’ils 
avaient quand ils étaient plus jeunes, ou qu’ils ont toujours eu envie de posséder, sans pouvoir se l’offrir.

L’auteur, en tant que collectionneur, à gauche, et « roulant », 
à droite. (Photos DHRCA)

Loco Pacific ETAT de 
Marescot, fabriquée vers 
1925, certainement pas 
pour des enfants
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12 0-Gauge 
0-gauge was introduced by German toy manufacturer Märklin at the end of the 19th century. 0-gauge grew rapidly to be the most 
popular gauge, which it was until H0 came along and took over just after WW2. However, 0-gauge is kept alive and still has a 
large following in operators and collectors and manufacturers supplying their needs. The gauge for 0 is 32 mm. In the beginning 
toy trains and not model trains were made, so no specific scale was used.  

 

Later the scale associated with 0-gauge differed around the world. The not completely correct scale of 1:43.5 (or 7 mm to the foot) 
was used for a long period outside the USA, while in the USA a scale of 1:48 (quarter inch) was and still is used10. Nowadays the 
gauge for new products in Germany and Switzerland is the correct scale of 1:45, while in the UK and France still 1:43.5 is used. 
The standard gauge of 1435 mm on a scale of 1:45, as used now in Germany and Switzerland, gives 31.9 mm, which is only 0.3% 
off the gauge of 0 of 32 mm. The standard gauge of 1435 mm on a scale of 1:48 and 1:43.5 would give a gauge of respectively 
29.9 mm and 33 mm, which is respectively more than 6% and 3% off the used gauge of 32 mm. 

 

 

                                                        
10 It's very convenient to design 1/48 scale models if you happen to be using an English ruler, since 1/4" = 1'. 

Two toy locomotives made for 0-
gauge and both not to any scale. 
Both are British products. The red 
clockwork locomotive, made by 
Brimtoy, is only 11 cm long and 6 
cm high. The green live steam 
locomotive, made by Bowman, is 
31 cm long and 12 cm high. 

I assume, but cannot find proof, that nowadays most locomotives and 
rolling stock for 0-gauge are made to a scale of 1:48 as used in the USA. 
Nowadays 0-gauge still has a large market share in the USA while the share 
of 0-gauge in the rest of the world is smaller compared to other gauges 
(H0/00 in Europe and N in Japan). In the USA there are even still 0-gauge 
train sets in the market as the MTH catalogue (left) shows; in the rest of the 
world 0-gauge train sets are almost non-existent. Note that a large part of 0-
gauge in the USA is 3-rail as made by companies like MTH and Lionel. 

 

 

12  L’écartement 0

L’écartement 0 a été introduit au XIX° siècle par Märklin, fabricant allemand de jouets. Le 0 est très vite devenu l’écartement le plus 
populaire, jusqu’à l’arrivée du HO après le second conflit  mondial. Cependant le 0 existe toujours et a toujours des exploitants, 
des collectionneurs et des fabricants qui répondent à leurs besoins. L’écartement est de 32 mm. Parce qu’au début on fabriquait des 
jouets ferroviaires et non des modèles de trains, il n’y avait aucune échelle donnée.

Plus tard l’échelle associée avec l’écartement 0 a varié selon les pays. L’échelle pas très correcte du 1/43,5 (ou de 6 mm au pied) a 
été utilisée assez longtemps hors USA où elle était, et reste du 1/48 (1/4 de pouce) 10. Actuellement les fabrications allemandes et 
suisses sont à l’échelle correcte du 1/45 alors qu’au Royaume Uni et en France elle est toujours du 1/43. L’écartement normal de 
1435 mm à l’échelle du 1/45, comme en Allemagne et en Suisse, donne 31,9 mm, ce qui fait une différence de seulement 0,3% par 
rapport au 0 à 32 mm, tandis qu’à l’échelle du 1/48 ou du 1/43,5 qui donnent respectivement une voie de 29,9 et 33 mm, cela donne 
un écart respectif de 6% et 3% par rapport à la voie de 32 mm.

Sans pouvoir l’affirmer, il me semble qu’aujourd’hui la plupart des locos 
et du matériel roulant fabriqués en 0 sont au 1/48, comme aux USA. Le 
0 conserve la plus grande part du marché US alors qu’en Europe et dans 
les autres parties du monde elle est minoritaire par rapport aux autres 
écartements (HO/00 en Europe et N au Japon). Aux USA on vend toujours 
des coffrets de trains en 0 comme le montre le catalogue MTH (à gauche). 
Dans les autres parties du monde il n’y a pratiquement plus de coffrets en 
0. Remarquons qu’aux USA une grande proportion du 0  est en 3 rails, 
fabriqué par des sociétés comme MTH et Lionel.

(10) Si l’on utilise une règle à graduations anglaises, il est très pratique de dire que les modèles à l’échelle sont au 1/48, parce que ¼ de pouce = 1 pied.

Voici 2 locos-jouets en 0 mais sans 
échelle particulière, toutes deux 
fabriquées en Grande Bretagne. 
La petite rouge est mécanique, 
fabriquée par Brimtoy ; elle fait 11 
cm de long et 6 de haut. La verte, 
à vapeur vive, est fabriquée par 
Bowman et mesure 31 cm de long 
et 12 de haut.

page 39



PAGE 40 

Note that the general use of a scale of 1:45 in Germany is fairly recent, so a mix of items to different scales is sometimes seen, 
even in one train. The following picture tries to illustrate the difference between 1:43.5 and 1:45. At the top you see two 
locomotives (Jouef SNCF 141P and Jouef SNCF 150X) to a scale of 1:87 while at the bottom you see the same two locomotive 
types however the left one (MTH 141P) is to a scale of 1:43.5 while the right one (MTH 150X11) is to a scale of 1:45. 

 

A naming convention as used with H0 and 00-gauge to differentiate between the different scales is not used with 0-gauge. The 
illustration here shows however a similar scale difference picture as shown with H0 and 00-gauge (see 9.2). From left to right a 
1:48 2-rail fine scale model of the NYC Dreyfuss Hudson made by Fine Art Models for the Lionel Smithsonian collection, a fine 
scale 2-rail 1:43.5 model of LNER A4 Silver Fox by 3rd Rail and a 1:43.5 coarse scale 3-rail model of LNER A4 Mallard by ACE 
of London. 

 

 Manufacturers 
0-gauge trains are and were made by a large number of manufacturers. I have no count to prove it but I assume that the number of 
manufacturers through the years of 0-gauge trains was even larger than the number of manufacturers of the now much more 
popular H0/00-gauge trains. A knowledgeable Dutch collector let me know that he has tinplate 0-gauge trains of more than 160 
different manufacturers in his collection and that a British collector made a list of more than 400 (toy-)train manufacturers. 3 of 
the most important manufacturers around the world of 0-gauge trains do still exist: Lionel, Hornby and Märklin. But only Lionel 
is still making 0-gauge trains, Hornby is strictly 00-gauge and Märklin is making trains for a number of gauges but not 0. 

 Only the gauge is shared 
The scale difference is mentioned, but there is much more that differs while only the gauge of 32 mm is shared. 

 Mit Uhrwerk, Dampf und Strom (Clockwork, Steam and Electric) 
Gustav Reder wrote a book with this title and with 0-gauge all these methods of propulsion are represented in large numbers. The 
first Märklin 0-gauge trains were powered by clockwork and until the nineteen sixties clockwork trains were made. Not all 
clockwork trains were made as toys; most were since for years an affordable present for a boy would be a boxed toy train set with 
a clockwork powered locomotive, mostly of the 0-4-0 type. Tens of thousands of these sets were made through the years. 

                                                        
11 This SNCF (French) locomotive is based on a model MTH made of a German Baureihe 44 locomotive and this was made to the German scale 
of 1:45. 

Il faut remarquer que la généralisation du 1/45 en Allemagne, est assez récente, raison pour laquelle on peut parfois voir tout un 
mélange des différentes échelles, même dans une même rame. L’image suivante essaye d’illustrer la différence qui existe entre les 
échelles du 1/43 et du 1/45, à modèle identique. En haut l’on voit 2 locos (Jouef SNCF 141P et Jouef SNCF 150X) à l’échelle du 
1/87, et en bas les mêmes types de locos, cependant celle de gauche (une 141 de MTH), est au 1/43,5 tandis que celle de droite (une 
150X 11 de MTH) est au 1/45.

Contrairement au HO/00, il n’existe pas d’appellation conventionnelle en 0 pour dénommer les diverses échelles utilisées. L’illus-
tration ci-dessous montre toutefois une différence similaire d’échelle comme en HO et en 00 (cf 9.2). De gauche à droite nous 
avons une Dreyfuss Hudson 2-rails du New York Central (NYC) à l’échelle exacte du 1/48 fabriquée par Fine Arts Models pour la 
collection de trains Lionel du Smithsonian Institute, un modèle de loco A4 Silver Fox du LNER à l’échelle exacte du 1/43,5 pour le 
3-rails, et une autre A4 Mallard du LNER, fabriquée à Londres par ACE, à l’échelle grossière du 1/43,5 en 3-rails

12.1 Fabricants

Les trains en 0 ont été et sont encore fabriqués par de nombreux fabricants. Je n’en connais pas le nombre mais dans les années 
1960 il y en avait bien plus que celui des fabricants actuels des populaires trains en HO/00. Un grand collectionneur hollandais m’a 
dit un jour qu’il avait du matériel en 0 de plus de 160 fabricants différents et qu’un autre collectionneur, britannique celui-là, en a 
répertorié plus de 400, tous genres de trains confondus. 3 des plus importants fabricants de matériel en 0 existent toujours : Lionel, 
Hornby et Märklin. Lionel est le seul cependant à poursuivre la fabrication de trains à l’échelle 0, alors que Hornby les fait en 00 et 
Märklin fait des trains dans beaucoup d’écartement mais pas en 0.

12.2 Seul l’écartement est commun

On a parlé des différentes échelles, mais le nombre de différences est bien plus grand pour un même écartement de 32 mm.

12.2.1 Trains mécaniques, à vapeur vive, et électriques

Gustav Reder a écrit un livre en allemand avec le titre original équivalent « Mit Urhwerk, Dampf und Ström » où tous les trains en 
0 utilisant ce mode de propulsion sont représentés en grand nombre. Les premiers trains Märklin en 0 étaient mécaniques, et on 
a fabriqué des trains mécaniques jusque dans les années 1960. Tous les trains mécaniques n’étaient cependant pas des jouets. Très 
souvent c’étaient des trains à un prix abordable qu’on pouvait offrir à un garçon : un réseau complet en coffret, avec une loco méca-
nique, la plupart du temps de type 020. Au fil des années ce sont des dizaines de milliers de coffrets qui ont été fabriqués.

(11) Cette loco française SNCF, réalisée sur la base d’un modèle MTH fabriqué d’après une machine allemande de type 44, a été fabriquée à l’échelle du 1/45.
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0-gauge is considered as the smallest gauge to run live steam locomotives. However, in contrast to 1-gauge, some locomotives do 
show in their appearance this type of propulsion with copper or paint flaking boilers and unrealistic cylinders and valve gear.  

 

The history of electric propulsion for 0-gauge has shown a large variety and 0-gauge trains made today are still showing a variety. 
The use of high (mains) voltage to run trains, used until the twenties, is however safely abandoned. Before the availability of 
mains power and transformers, low voltage (4 Volt) trains were available which could be run on accumulators/batteries. Later 
trains were run using transformers/rectifiers supplying AC or DC at a voltage range of 12-24. Because there were so many 
different manufacturers there are also many different motor types and methods to change direction. Like in all gauges, digital 
control is recently also available in 0-gauge; in Europe DCC is used but, in the USA also some proprietary digital systems from 
manufacturers like Lionel and MTH are used.  

There were clockwork locomotives 
that were made as models and not 
toys. Left a comparison between a 
recent fine scale 0-gauge model of 
the Flying Scotsman locomotive 
(top) with a Bassett-Lowke made 
clockwork version (bottom). 

A boxed clockwork train set 
made by Beckh from Germany in 
the fifties for sale via toy 
departments of department stores. 
As with most train sets the picture 
on the cover does not represent 
the content. This set with just a 
small circle of track does include 
accessories as a station and 
tunnel. A tinplate toy like this 
would now not be allowed; a 
child could hurt himself with the 
thin tin material. 

Model-like live steam is in 0-
gauge rare. Here a toy steam 
locomotive by Bing and a 
modern replica Bassett-Lowke 
almost scale like model but 
with traces of usage. 

 

Un coffret de train mécanique 
fabriqué par l’allemand Beck dans 
les années 1950 pour être vendu 
au rayon d’un grand magasin de 
jouets. Comme bien des coffrets 
de trains, l’image du couvercle 
ne représente pas le contenu. Ce 
circuit avec juste un cercle de rails, 
ne comporte aucun accessoire, gare 
ou tunnel. De nos jours on n’aurait 
plus le droit de vendre un tel train 
en fer-blanc parce qu’un garçon 
pourrait se blesser vu la faible 
épaisseur du métal.

L’histoire de la propulsion électrique des trains en 0 montre qu’elle est et reste très variée. L’utilisation du courant du secteur 
à tension élevée a heureusement été abandonnée dans les années 1920 pour une question de sécurité. Avant l’avènement du 
courant de ville et des transformateurs, les trains fonctionnaient sur accumulateurs ou batteries à faible tension (4 V). Plus tard 
les trains fonctionnaient avec des transfos ou tranfos-redresseurs fournissant un courant alternatif ou continu à une tension 
de 12 à 24 V. A cause de la grande variété de fabricants, il y avait également beaucoup de types de moteurs et de dispositifs de 
changement de sens de marche. Comme pour tous les écartements, le contrôle digital a récemment fait son apparition dans le 
monde du 0. En Europe on utilise du courant continu tandis qu’aux USA certains fabricants comme Lionel et MTH, utilisent 
des systèmes spécifiques d’alimentation digitale.

Certaines locos mécaniques 
étaient de vraies maquettes, pas 
des jouets. On peut comparer à 
gauche une reproduction récente 
de loco Flying Scotsman à l’échelle 
exacte (fine scale), en haut, avec 
une autre, mécanique, de Basset-
Lowke, en bas.

Les maquettes à vapeur vive en 
0 sont rares. Ici nous avons une 
loco-jouet à vapeur vive de 
Bing, et une réplique moderne 
de Bassett-Lowke, presque une 
maquette à l’échelle, avec des 
traces d’utilisation

Il est généralement considéré que le 0 est la plus petite échelle à laquelle on peut faire fonctionner des locos à vapeur vive mais, 
au contraire de machines à l’écartement 1, certaines en 0 montrent une chaudière en cuivre, éventuellement avec une enveloppe 
peinte, des cylindres et une soupape démesurés.
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 To guide the wheels 
Tin-plate 3-rail track, with an isolated third middle rail, was used for a long period and in the USA track like that is still available. 
Of course, for this tinplate track a coarse wheel profile is used; further there is no need to isolate all wheels of the rolling stock so 
often tinplate wheels on steel axles were used. More modern 2-rail and 3-rail track is used for trains with more scale like wheels. 
More recent wheels and track are now according to the standards (NEM or NMRA).  

 

 Prototypical couplers 
The size of 0-gauge makes it possible to use couplers which look like and operate as prototype couplers, at least when the radius 
of the track allows for this. But there is only a very small number of 0-gaugers doing this. Here an example of a 0-gauge European 
screw coupler and an American knuckle coupler.

 

From left to right: Scale 2-rail rail 
from RivaRossi, Rossignol clockwork 
rail, tinplate 3-rail electric Merkur rail 
and a curve of JEP 3-rail electric 
tinplate rail. 

This transformer set-up can be used to 
control all type of electric 0-gauge 
trains. 

Cette centrale d’alimentation 
convient pour tous types de 
trains électriques en 0.

12.2.2 Le guidage des roues

Pendant très longtemps une voie à 3 rails avec rail central isolé, a été utilisée et une telle voie est toujours disponible aux USA. 
Bien entendu avec ce genre de voies on utilise des roues à profil grossier (coarse scale) et il est inutile d’isoler les roues du matériel 
roulant : les roues sont en fer-blanc sur un axe en acier. Des voies plus modernes avec 2 ou 3 rails sont maintenant utilisées, avec 
des roues plus à l’échelle. Les voies et les roues modernes sont aux normes NEM ou NMRA.

De gauche à droite on a : un coupon de voie 
à 2 rails à l’échelle, de RivaRossi, un rail 
mécanique, de Rossignol, un coupon de voie 
électrique à 3 rails, de Merkur et une courbe 
électrique à 3 rails en fer-blanc, de JEP.

12.2.3 Les attelages réalistes
Les dimensions de l’écartement 0 rendent possible l’utilisation d’attelage qui ressemblent aux vrais attelages et fonctionnent comme 
eux, du moins lorsque le rayon de courbure de la voie le permet. Il y a cependant très peu d’adeptes du 0 qui en utilisent. Voici un 
exemple d’attelage à vis européen en 0, et un attelage automatique américain à croc.
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There were and are many more couplers in 0-gauge than in H0, so the coupler salad is a large bowl. Just as an example the 5 types 
of couplers used by the French toy train manufacturer JEP: 

 

 

 Cookware sets 
Many of the larger toy and model manufacturers made different sized series of 0-gauge trains. Some of the tinplate toy 
manufacturers had also made metal pots and pans and the story goes that, since these were made indifferent sizes, this influenced 
them to also make their trains in different sizes as you can see in the picture below with 3 sizes of JEP Pullman cars (from left to 
right 15, 20 and 24 cm long). Of course, the different sized trains were made for the different budgets of the parents buying a train 
for their boy. 

 

Not only the French company JEP, but also the German companies Märklin and Bing are known to have been involved in the 
manufacturing of household items. 

Il y a eu, et il y a toujours bien plus de types d’attelages en 0 qu’en HO, c’est pourquoi il y a tant de salade d’attelages… Juste un 
exemple, chez le français JEP, de 5 types d’attelages.

12.2.4  Les "ustensiles de cuisine"

Bien des grands fabricants de jouets ferroviaires et de trains miniatures ont fait de plus ou moins importantes séries de trains en 0. 
Certains des fabricants de trains en fer-blanc ont également fabriqué des ustensiles de cuisine, casseroles et poêles et l’on prétend 
que, parce qu’ils en fabriquaient de diverses tailles, cela les a influencés pour faire pareil avec les trains, ainsi que le montre la 
photo ci-dessous avec 3 dimensions de voitures Pullman JEP, de gauche à droite, de 15, 20 et 24 cm de long. Il va de soi que la 
taille du matériel était fonction du budget que les parents pouvaient mettre pour le train de leur garçon.

Le français JEP n’a pas été le seul fabricant de trains à avoir fait des ustensiles de ménage : les allemands Märklin et Bing 
l’ont également fait.
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American manufacturers also used the term O-27 for trains and track that were smaller than their standard 0-gauge products. Not 
only the rolling stock was smaller (and less detailed), also the rail height was a bit lower and the radius smaller. Hornby did 
something similar with their M1 and M0 series. But all of these were 0-gauge (32 mm). 

 

A size difference caused by a scale difference is 
also present by American manufacturers like 
MTH and Lionel. They use the term 
“traditionally sized” for trains that are a bit 
smaller than the 1:48 scale, but do have correct 
looks. The picture shows two locomotives by 
MTH, the left one a traditionally sized N&W 4-
8-4 locomotive from the MTH Railking series 
and the right one a scale-sized C&NW 4-6-4 
from the MTH Premier line. The real N&W 
locomotive is 33 meter and the real C&NW 
locomotive 31 meter long. 

Also, Hornby 
France made a 
series of trains 
including 
accessories like the 
train and station 
seen here which 
were smaller than 
their other 
products; this was 
called Serie M. 

Chez les fabricants américains MTH et 
Lionel il existe également une différence 
de dimensions due à une échelle différente. 
Ils emploient l’expression « de dimensions 
traditionnelles » pour des trains dont l’échelle 
est inférieure au 1/48, mais qui ont un aspect 
correct. Cette photo montre deux locos de 
MTH : celle de gauche une 242 du N&W de la 
série Railking de MTH, à l’échelle « tradition-
nelle », et celle de droite une 232 du C&NW 
de la série haut de gamme de MTH. La vraie 
machine du N&W mesurait 33 mètres et celle 
du C&NW 31.

Les fabricants américains ont également employé le terme 0-27 pour des trains et des voies plus petits que leurs trains 0 habituels. 
Non seulement le matériel roulant était plus petit, et moins détaillé, mais aussi la hauteur des rails était un peu plus faible de même 
que le rayon de courbure. Hornby a fait à peu près pareil avec ses séries M1 et M0. Mais tous étaient à l’écartement 0 (32 mm).

Pareillement le 
français Hornby a 
fabriqué des séries 
de trains, compre-
nant des accessoires, 
comme le montre la 
photo ci-contre avec 
train et gare, plus 
petits que ses autres 
productions : 
la série M.
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 Some of the many specialties 
Just a selection of some remarkable specialties that occurred in the history of 0-gauge: 

In the USA as well as in the UK sometimes outside pick-ups were added to locomotives to draw current from an elevated 3rd rail 
(not unlike some underground trains today). Most of this was home-made, in Richmond Hill, NY, the small company Fixen 
offered sectional O scale track with an outside 3rd rail.   

 

3-rail track, with an isolated third middle rail is mentioned before. Some manufacturers, including the Belgian company Gils, also 
had the left and right running rails isolated. Now the wheels had to be isolated also. In the Gils system power between the right 
rail and the third rail moves the locomotive forward, while power to the left rail and the third rail makes it running backward. Of 
course, tender and rolling stock wheels had to be isolated; the picture shows a Gils locomotive with plastic tender wheels. 

 

 Non-standard gauge trains 
0j is used in Japan to model in 1:45 the Japanese 1067 mm (3 feet, 6 inches) gauge trains; the gauge used is 24 mm. 

0m has some following, amongst others for modelling the Swiss narrow-gauge railways to a scale of 1:45 and using a gauge of 
22.2 mm. A number of Swiss manufacturers make products to model to the scale/gauge combination. The track made for 0m 
made with the name Alpinline by Fama and later Roco can be used for S gauge trains as can be seen by clicking the picture. 

 

0n30 (also called 0n21⁄2, 016.5 and 0e) is used for the modelling of narrow-gauge railways with a gauge smaller than 1 meter on 
H0 gauge (16.5 mm) track in 1:48 scale (USA) or in 1:43.5 scale/1:45 scale (Europe). 

Clockwork and electric combined? To 
have a lighted headlight a couple of 
manufacturers made clockwork trains 
with a battery powered head light. 
Shown right is an American Hafner 
locomotive with the headlight on; the 
2 AA batteries are situated in the 
boiler above the clockwork motor. 

12.2.5 Quelques spécialités parmi d’autres

Voici une sélection de quelques modèles spéciaux dans l’histoire du 0.

Aux USA comme au Royaume Uni des locos ont reçu des patins extérieurs pour prendre le courant sur un 3° rail surélevé, un peu 
comme les métros d’aujourd’hui. La plupart de ces systèmes étaient faits-maison. Aux USA, à Richmond Hill, état de New York, la 
petite société Fixen a proposé une voie en 0 avec un 3° rail, surélevé, à l’extérieur.

Une voie à 3 rails avec le rail central isolé, a vu le jour avant. Quelques fabricants, parmi lesquels la société belge Gils ont aussi 
fabriqué des voies avec les 3 rails tous  isolés. Dans ce cas les roues également devaient être isolées. Dans le système Gils, la loco 
avançait quand le courant était mis entre le rail droit et le rail central, tandis qu’elle reculait lorsque le courant était mis entre le 
rail gauche et le rail central. Il va de soi que le tender et tout le matériel roulant devait avoir des roues isolées. La photo ci-dessous 
montre une machine Gils avec un tender à roues en plastique.

12.3 Les trains à écartement non-normalisé

Le 0j est utilisé au Japon pour reproduire au 1/45 les trains à l’écartement de 1067 mm (3 pieds, 6 pouces), avec une voie à l’écarte-
ment de 24 mm.
Il y a quelques adeptes du 0m pour reproduire au 1/45 les chemins de fer suisses à voie étroite, avec un écartement de 22 mm. 
Quelques fabricants suisses produisent des modèles reproduisant cette association échelle/écartement. La voie de la photo ci-des-
sous est en 0m, fabriquée sous la marque Alpinline par Fama et plus tard Roco ; elle peut être utilisée pour des trains en S.

Le 0n30 (également appelé 0n2 ½, 016,5 et 0e) est utilisé pour reproduire à l’écartement HO de16,5 mm des trains à voie étroite 
avec un écartement inférieur à 1 mètre, à l’échelle du 1/48 aux USA ou au 1/43,5 / 1/45 en Europe.

Mécanique et électrique en même temps ? 
Pour avoir une lumière allumée sur le de-
vant de la machine, quelques fabricants ont 
muni des locos mécaniques, d’une ampoule 
alimentée par une pile électrique. A droite 
on voit une loco de l’américain Hafner avec 
une lumière frontale ; les 2 piles AA sont 
placées dans la chaudière, au-dessus du 
moteur mécanique.
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 Smaller than 0-gauge, larger than S gauge 
Up into the 1960's the American model railroad magazines and literature sometimes referred to "Q scale". John Armstrong's book 
"Track Planning for Realistic Operation" (1963 version) mentioned Q scale as using 1.177" (30 mm) track gauge for 1:48 scale, so 
it was the accurate gauge for standard gauge in this typical USA scale of 1:48. Later the name Proto48 or P48 was given to this 
gauge/scale combination. 

In the beginning of the fifties Z0-gauge was devised which it is completely forgotten now. It was supposed to be in between 0-
gauge and H0-gauge with a gauge of 24 mm and a scale of 1:60. The Z came from the German word “Zwischen”, i.e. in between.  

Most train sets were bought as a present for a child. Until a couple of years ago I assumed that train sets where made by the toy or 
model train manufacturers to initiate the child to a hobby, such that they would want more, profit generating, items to expand on 
the set. Recently I came to the conclusion that cheap tinplate clockwork train sets were sold as a toy by itself; the manufacturer 
just gets profit from making and selling sets. Some manufacturers, like JEP, CR (Rossignol) and Bing, even made train sets using 
a gauge for which they did not supply extra track or rolling stock to expand the set. Gauges of 30 mm and 25 mm were used, 
which, as was normal with tinplate trains, were called respectively 33 mm and 28 mm. Below a picture of a 30/33 mm JdeP (JEP) 
train which is balanced on 0-gauge track, but it will not run on that track.

 

 

  

Bing from Germany also made these 
small train sets with a gauge of 25/28 
mm. This little simple clockwork train 
is still in a very good condition and is 
beautifully lithographed in correct 
English LSWR colors. As can be seen 
in the catalogue page below Bing called 
this train 00-gauge at that time. 

12.4 Écartements intermédiaires entre le 0 et le S

Jusque dans les années 1960, les revues ferroviaires américaines et la littérature les ont nommés « échelle Q ». Dans l’édition 1963 de 
son livre « Track Planning for Realistic Operations » (disposition des voies pour une exploitation réaliste), John Armstrong men-
tionne l’échelle Q avec une voie à l’écartement de 1,177 pouce (30 mm) à l’échelle du 1/48, et c’est devenu la norme pour l’échelle Q 
aux USA, au 1/48. Plus tard cette association écartement/échelle s’est appelée Proto48 ou P48.

Au début des années 1950 l’écartement Z0 a été écarté ; il est maintenant totalement à l’oubli. Il devait être entre le 0 et le HO, avec 
un écartement de 24 mm et à une échelle du 1/60. L’appellation allemande Z vient de son origine « zwischen », c'est-à-dire « inter-
médiaire ».

La plupart des trains étaient achetés comme cadeau pour un garçon. Jusqu’à il y a peu de temps je pensais que les fabricants de 
jouets ferroviaires et de trains miniatures en fabriquaient pour initier l’enfant à une passion, de telle sorte qu’il demande plus de 
pièces pour améliorer le réseau, avec l’arrière pensée de générer plus de bénéfices… Récemment je suis arrivé à la conclusion que 
les circuits de trains mécaniques étaient commercialisés en tant que jouets, le fabricant retirant un bénéfice de la fabrication et de la 
vente des trains. Certains d’entre eux, comme JEP, CR (Rossignol) et Bing ont même fabriqué des trains dans un écartement dont ils 
ne vendaient pas de rails ou du matériel roulant au détail pour agrandir le circuit. Les écartement de 30 et 25 mm étaient utilisés et 
étaient dénommés, comme c’était l’usage pour les trains en fer-blanc, 33 et 28 mm. 
Ci-dessous la photo d’un train JdeP (JEP) pour du 30/33 mm, roulant sur une voie en 0, mais qui ne fonctionnera pas sur une telle voie.

L’allemand Bing a lui aussi fabriqué de tels 
trains au petit écartement de 25/28 mm. 
Ce petit train mécanique est en très bon 
état et sa lithographie aux couleurs du 
réseau anglais LSWR (London & South 
West Railway) est très bien reproduite. 
Comme on peut le lire ci-dessous sur la 
page de son catalogue, Bing situait ce train 
dans l’écartement 00.
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13 1-Gauge 
1-gauge or gauge 1 or “Spur I” was the smallest gauge when standard gauges were introduced by Märklin in 1891. Nowadays it is 
generally considered the largest gauge for model trains. It was introduced at a gauge of 48 mm measured from the middle of the 
rails. The measurement between the rails, which is the normal way of measurement nowadays, gives a gauge of 45 mm. In the 
beginning only toy trains were made, but when trains modelled to a prototype started to be introduced a scale of 10 mm to the foot 
(in the UK) or 1:30 (in continental Europe) was used, both about the same at 5% too large for the gauge. In the USA 1-gauge had 
some popularity until the nineteen twenties. When Lionel introduced their Standard Gauge, 1-gauge virtually disappeared. In the 
thirties 1-gauge also virtually disappeared from the European scene being pushed aside by the popularity of 0-gauge. In the fifties 
in the UK the G1MRA (Gauge 1 Model Railway Association) kept using the gauge, mainly for running live steam. In the late 
sixties Märklin re-introduced the gauge in their product range. Märklin used the (correct) scale of 1:32 and this scale is used now 
generally outside the UK. In the UK both 1:32, especially for ready-made products, and 10 mm to the foot, for scratch and part of 
the kit building, is used. But the scale confusion is still there in 1-gauge as this citation from a UK sellers website (where all 1-
gauge items are ready made products to a scale of 1:32) shows: Welcome to Steamline Ltd. IMPORTANT NOTE : All models 
offered for sale on the pages of this website are in Gauge 'O' (a scale of 7mm = 1 foot) EXCEPT those shown on the 'GAUGE 1' 
Page (where the scale is 10mm = 1 foot).  

 

The real confusion for 1-gauge however is not the 10 mm or 1:32 scale. The real confusion started when LGB from Germany 
introduced toy like narrow gauge trains running on a gauge of 45 mm. But first some more real 1-gauge. 

 Manufacturers 
Tinplate style 1-gauge trains were made by all the German manufacturers like Märklin, Bing, Carette and Bub. In the UK Bassett-
Lowke made 1-gauge trains, but also sold products made for them by the German manufacturers. In the rest of Europe there was, 
except for a small range by JEP, virtually no 1-gauge production. As with early 0-gauge, locomotives with clockwork, low and 
high voltage electricity and steam propulsion were made. Some of the later larger live steam locomotives had high pressure boilers 
and were able to run for a longer period. In the USA there were around 1900 some manufacturers, like Boucher and Ives, that 
made 1-gauge trains; the 1-gauge production in the USA was much smaller than the later Standard Gauge, see 14.2, production. 

                                                 

Left a Bing tinplate 
Midland Railway luggage 
van made for the British 
market and having a 
Märklin coupler. Right a 
Bassett-Lowke wooden 
bodied Great Western 5-
plank wagon. 

The height difference is obvious in 
the picture of a 10 mm kit-built 
scale model of A3 Flying Scotsman 
(left) and a 1:32 scale model of A4 
Mallard (build from an Aster kit) 

13  L’écartement 1
Le 1, autrement appelé écartement I, était le plus petit écartement au début de la normalisation par Märklin en 1891. De nos jours 
on considère cet écartement comme le plus grand en matière de trains miniatures. Il a été lancé avec un écartement de 48 mm entre 
l’axe des rails de roulement. La mesure d’entre-rails, qui est normalement pris en compte de nos jours pour mesurer l’écartement, 
donne 45 mm. Primitivement on ne faisait que des jouets ferroviaires à cet écartement et, quand on a commencé à faire des repro-
ductions de matériels, on a utilisé en Grande Bretagne une échelle de 10 mm par pied, soit 1/30 en Europe continentale. Dans les 
deux cas on était à peu près 5% trop grand par rapport à l’écartement. Aux USA le 1 a rencontré un certain intérêt jusque vers 1920. 
Lorsque Lionel a lancé son écartement standard, le 1 a pour ainsi dire disparu du marché européen, poussé par la popularité du 0. 
En Grande Bretagne, jusque dans les années 1950 le G1MRA (Gauge 1 Model Railway Association - Association des modélistes 
ferroviaires en 1) a continué à l’utiliser, principalement pour faire rouler des locos à vapeur vive. A la fin des années 1960 Märklin a 
réintroduit cet écartement dans sa gamme de produits, à l’échelle correcte du 1/32, échelle maintenant communément utilisée hors 
du Royaume Uni. Aujourd’hui on utilise en Grande Bretagne à la fois l’échelle du 1/32 pour les produits prêts à rouler, et 10 mm 
par pied pour la construction de modèles à partir de kits ou en partant de rien. La confusion est cependant toujours présente dans 
l’écartement 1 comme le montre cette citation d’un site-marchand sur lequel on trouve des pièces toutes faites à l’échelle du 1/32) : 
« Bienvenue sur le site de Steamline Ltd. Remarques importantes : Tous les modèles proposés à la vente sur les pages de ce site sont 
à l’écartement « O » (une échelle de 7 mm par pied) SAUF ceux de la page « ÉCARTEMENT 1 » (sur laquelle l’échelle est de 10 mm 
par pied) ».

La vraie confusion avec l’écartement 1 ne provient cependant pas de l’échelle de 10 mm par pied avec l’échelle du 1/32. Elle est 
apparue lorsque l’allemand LGB a commercialisé des trains-jouets à voie étroite à l’écartement de 45 mm.

13.1 Fabricants

Les trains en fer-blanc à l’écartement 1 ont été fabriqués par tous les constructeurs allemands comme Märklin, Bing, Carette et 
BUB. Au Royaume Uni Bassett-Lowke en a fait mais a également vendu des articles fabriqués par les allemands. Dans le reste de 
l’Europe il n’y a pratiquement pas eu de fabrications en 1, à part chez JEP pour une petite série. Comme le 0 des débuts, on a fabri-
qué des locomotives mécaniques, électriques à basse ou forte tension, ou à vapeur vive. Ensuite certaines machines à vapeur vive 
avaient des chaudières à haute pression et possédaient une grande autonomie. Dans les années 1900, aux USA, il y a eu quelques 
fabricants de trains en 1, comme Boucher et Ives et la production de 1 a été bien plus faible aux USA que celle du futur écartement 
standard (voir chapitre 14.2).

La différence de hauteur est ma-
nifeste sur cette photo d’une loco 
A3 Flying Scotsman fabriquée 
à partir d’un kit à l’échelle de 10 
mm par pied, à gauche, et d’une 
A4 Mallard au 1/32 construite à 
partir d’un kit Aster, à droite.

À gauche un fourgon à bagages du Midland Railway de Bing, en fer-blanc et avec un attelage Märklin, fabriqué pour 
le marché britannique. 
À droite, un wagon Bassett-Lowke en bois, sur le modème du wagon à 5 rangées de planches du Great Western.
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From the sixties/seventies a number of manufacturers started to make 1-gauge model trains. Märklin of course as already 
mentioned, they started to make affordable trains and later introduced a lower cost range called Märklin Maxi. A number of 
smaller manufacturers also introduced 1-gauge trains, in general these were costlier and very detailed models. Some 1-gauge 
items were and are products of a cottage industry, like the coaches of J&M Models and the locomotives of Bockholt, but more and 
more 1-gauge items are made in Asia. To mention a few: Aster, Accucraft, KM1, Kiss. Also, the high-level model companies like 
Lemaco/Lematec and Fulgurex are involved in production for 1-gauge. 

 

 Live steam or electric 

 

Märklin introduced around 1985 a 
very detailed electrically powered 
model of the first German train 
with locomotive “Der Adler”. This 
1-gauge set also contained a 
number of figures (passengers and 
railway crew) in period apparel. 

A Märklin high voltage 
train with its controller with 
resistors lamps. At a 
derailment 220 V can be 
present on the track, so 
happily I do not have dogs 
or cats. 

Un train Märklin à forte 
tension avec son transfo à 2 
lampes. En cas de dérail-
lement on peut avoir du 
220 V sur la voie : heureu-
sement que je n’ai ni chiens 
ni chats !

À partir des années 1960-70 quelques fabricants ont commencé à produire des trains à l’écartement 1. Comme précédemment 
indiqué, les premiers trains Märklin étaient assez onéreux mais, ensuite, la marque a lancé une gamme de trains plus abordables au 
nom de Märklin Maxi. Quelques plus petits fabricants ont également produit des trains en 1 ; en général les prix étaient très élevés, 
comme le détaillage. Certains articles en 1 étaient, et sont encore produits « à la maison », comme les voitures de J&M Models et 
les locomotives de Bockholt, mais ils sont de plus en plus fabriqués en Asie, tel que Aster, Accucraft, KM1 et Kiss. Bien entendu les 
fabricants haut de gamme Lemaco/Lematec et Fulgurex sont impliqués dans la fabrication de trains en 1.

13.2 À vapeur vive ou électrique

Märklin a produit vers 1985 une réplique 
électrique très détaillée du premier train 
allemand « Der Adler ». Cette rame en 1 
comportait également un certain nombre 
de personnages, passagers et cheminots, en 
habits d’époque.
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When 1-gauge regained its popularity a split between live steam and electric running became apparent.  In the UK live steam 
running, preferably outside, is popular while in Germany electric running on detailed model railways is done more often.  

 

 

 

 Non-standard gauge trains 
There is not much narrow-gauge modelling in 1:45. The former German manufacturer Hübner made, besides a range of 1-gauge 
trains also some trains called 1e based on Saxonian narrow gauge railways and using a gauge of 22.5 mm. Recently the 1-gauge 
manufacturer KM1 also introduced some 1e models and including narrow-gauge and combined narrow-gauge/standard gauge 
track. 

 Smaller than 1-gauge, larger than 0-gauge 
Apparently, there was never someone that thought it was wise to use a gauge associated with a scale between 7 mm and 10 mm to 
the foot or between 1:32 and 1:43.5 when modelling standard gauge trains. 

 The gauge and scale confusion 
When Lehmann from Nuremberg introduced LGB (Lehmann Gross Bahn) trains they decided to use a gauge of 45 mm and a 
scale of 1:22.5. Their first products were narrow gauge trains based on a prototype gauge of 1 meter, a very popular gauge in 
Switzerland.  This gauge/scale combination is called IIm according to MOROP standardization. Soon LGB started to make also 
models of other narrow-gauge track-widths however keeping to the 45 mm gauge. Later they even made standard gauge trains on 
45 mm, but they decided these should look large and made the bodies to a scale of 1:29 while the running gear was smaller, so 
these look very strange. In the end LGB used no uniform scale but used a uniform gauge, but they did not call it 1-gauge but just 
LGB or G. The G can stand for Garden of for the German words Garten or Gross (Large). Since LGB had some export success to 

A meet (Get-together) of the British 
gauge 1 association at a large garden 
railway in the south of England.  

A detailed German diorama with 
electrically digital controlled 
locomotives at the yearly 1-gauge 
meet (Spur 1 Treffen) in Sinsheim 

Lors du regain de popularité de l’écartement 1, un clivage est apparu entre le fonctionnement à vapeur vive et l’électrique. Au 
Royaume Uni la vapeur vive, de préférence en extérieur, est très populaire, tandis qu’en Allemagne le fonctionnement électrique 
sur des voies modernes est plus fréquent.

13.3 Les trains à écartement non-standard
Il n’existe pas beaucoup de modélisme à voie étroite au 1/45. En plus d’une gamme de trains en 1, l’ancien fabricant allemand 
Hübner, a fait des trains en « 1e » (un-e) sur voie de 25 mm, pour reproduire ceux des chemins de fer saxons à voie étroite. Récem-
ment, KM1, fabricant de trains à l’écartement 1, a produits quelques modèles en « 1e » avec une voie étroite et une autre voie, 
mixte, avec voie standard et voie étroite interpénétrées.

13.4 Écartements intermédiaires entre le 1 et le 0
Apparemment personne n’a trouvé approprié d’associer un écartement compris entre 7 et 10 mm par pied, avec une échelle entre 
le 1/32 et le 1/43 pour reproduire des trains à l’écartement standard.

13.5 La confusion entre l’écartement et l’échelle
Lorsque Lehmann, de Nuremberg, a introduit les trains LGB (Lehmann Gross Bahn), ils ont décidé d’utiliser une voie de 45 mm 
et une échelle de 1/22,5. Leurs premiers modèles reproduisaient des trains à voie étroite métrique, écartement très répandu en 
Suisse. Cette association écartement/échelle est normalisée par le MOROP sous l’appellation IIm. Très vite LGB se sont mis à 
reproduire d’autres modèles pour voies étroites à d’autres écartements, tout en gardant leur voie de 45 mm. Plus tard ils se sont mis 
à reproduire des trains à écartement standard, toujours destinés à leur voie de 45 mm, mais en décidant que le matériel roulant 
devrait être de plus grandes dimensions, à l’échelle du 1/29 sans changer l’écartement ce qui donnait une allure étrange. En fin de 
compte LGB n’a plus utilisé d’échelle définie tout en conservant le même écartement, sans pour autant l’appeler écartement 1 mais 
uniquement LGB ou, plus simplement, G. Ainsi « G » correspondait à la fois à l’initiale des termes « Garden » (anglais) ou « Gar-
ten » (allemand) les 2 voulant dire « jardin » ou « gross » (grand, en allemand). Étant donné que LGB a rencontré quelques succès 
à l’exportation. Aux USA, certains fabricants américains, tel Aristocraft, ont commencé à faire des trains en G. 

Une réunion (rassemblement) 
de la British Gauge 1 Associa-
tion (Association britannique 
des usagers du 1) dans un grand 
parc ferroviaire dans le Sud de 
l’Angleterre.

Un diorama allemand très détaillé avec 
des locos utilisant une alimentation 
électrique digitale, lors du salon annuel 
de l’écartement 1 à Sinsheim.
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the USA, also some manufacturers from the USA, like Aristocraft, started to make trains using G. Since 1-gauge never was 
popular in the USA, even proper 1-gauge trains are generally called G gauge there. The German manufacturer Piko also makes 
stuff for G at a wrong scale for the gauge, however they call it, to make the confusion even larger, G scale.  

 

 

I found this picture/diagram on the website of Scot Lawrence. The picture tries to evade some of the G gauge/scale confusion. 

The only manufacturer that I 
know that did not add to the 
confusion was Brawa. They 
made a small range of trains 
based on 1-meter gauge 
railways running on 45 mm 
track and called these correctly 
IIm. 

De plus, comme le 1 n’a jamais été populaire aux USA, même les matériels en vrai écartement 1, y sont appelés G. Le fabricant 
allemand Piko fabrique également quelques articles pour l’écartement G, mais à une mauvaise échelle, qu’ils appellent néanmoins « 
écartement G », ce qui accroît la confusion.

Le seul fabricant qui, à ma 
connaissance, n’a pas ajouté à 
la confusion, a été Brawa qui 
a fabriqué une petite série de 
trains pour voie de 45 mm, 
reproduisant des chemins de fer 
à voie métrique, en les appelant 
IIm.

J’ai trouvé ce diagramme sur le site web de Scot Lawrence ; il essaye de limiter les confusions avec le G
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14 The Larger Gauges 

  

 Historical Larger Gauges 
Märklin introduced in 1891 not only gauge I but also the gauges gauge II, III and IV (see 3.1.2) with nominal gauges of 51, 72 and 
92 mm. Later also a gauge called IIa or 3 with a gauge of 62 mm was introduced by the Nuremberg toymakers, while they called 
the Märklin gauge III gauge 4. Most of these larger gauges were gone before 1920 and examples of trains of these gauges are 
seldom seen.  

There is a range of coaches made by Bing for Bassett-Lowke that were made for gauge II (51 mm) but did not sell at all since the 
interest in gauge II had waned. Bassett-Lowke changed the bogies to gauge I and then they were sold. Here a picture of a Midland 
and an LNWR version of these coaches. 

 

With the larger gauges is meant everything above a gauge of 45 mm but still 
toy and model trains and not miniature railways, which are discussed in the 
next chapter. A miniature train can transport people, at the minimum its 
driver. I do not know what the maximum gauge for toy and model trains 
might be but I assume that a gauge of 3.5 Inch (89 mm) as used for the 
Hornby Rocket (left) was the largest for trains available on the market. 

Below: In the period before Christmas 1905 a large train was displayed at 
Galeries Lafayette in Paris. This train, called “Le Train Géant” was made by 
the French distributor and manufacturer Brianne. It had a gauge of 140 mm 
and the locomotive was modelled after a PLM 4-6-0 locomotive built in 
1901. 

 

 

 

 

14  Les plus grands écartements
On entend par « grands écartements » tout ce qui dépasse 45 mm, qui ne 
fait plus partie des trains miniatures, mais reste un jouet ferroviaire ou une 
maquette de train dont il sera question dans le prochain chapitre. Un train en 
miniature peut transporter des passagers, au moins son conducteur. Je ne sais 
pas quelle limite d’écartement maximum on peut fixer pour ce type de trains, 
mais il me semble que l’écartement de 3,5 pouces (89 mm) utilisé pour la Roc-
ket de Hornby (à gauche), ait été le plus grand du marché.

Ci-dessous, pendant la période d’avant Noël 1905, les Galeries Lafayette, à 
Paris, montraient en vitrine un train à grand écartement, appelé « Le Géant », 
fabriqué et vendu par le français Brianne. Il avait un écartement de 140 mm et 
la loco était sur le modèle d’une 230 PLM de 1901.

14.1 Les grands écartements historiques

En 1891 Märklin a lancé non seulement l’écartement I, mais aussi les écartements II , III et IV (voir 3.1.2) aux mesures respectives 
de 51, 72 et 92 mm. Plus tard également un écartement nommé IIa ou 3, avec un écartement de 62 mm, a été lancé par les fabri-
cants de jouets ferroviaires de Nuremberg tandis qu’ils appelaient « écartement 4 » l’écartement III de Märklin… La plupart de ces 
grands écartements avaient disparu avant 1920 et l’on voit désormais rarement des exemplaires de trains à ces écartements.

Il existe une série de voitures fabriquées par Bing pour Bassett-Lowke pour l’écartement II (51 mm) mais qui ne se sont pas ven-
dues faute d’intérêt pour cet écartement. Pour les vendre, Bassett-Lowke a dû remplacer les bogies par des bogies à l’écartement I.
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 Standard Gauge 
In the USA Lionel defined in 1906 a gauge of 21/8 Inch (54 mm) which was called Standard Gauge. Standard Gauge is 3 mm 
wider than Gauge II and only known in the USA, but it is still there and products for this gauge are still manufactured. Most of 
these products are in a tinplate/coarse scale/toy style; there is no scale assigned to Standard Gauge. Standard Gauge trains are big 
and heavy and I assume that is why Americans like them. Apart from Lionel and MTH there are/were also a number of smaller 
manufacturers making Standard Gauge trains. As an illustration of their size a picture of a Lionel Standard Gauge crane (right) 
with a Märklin Maxi 1-gauge crane (left). 

 

 Recent Larger Gauges 
When MOROP issued the NEM standards the historical gauge numbers for the larger gauges were forgotten and the gauge of 64 
mm was called II. The American NMRA standards seems not to mention larger gauges.  

In the eighties the German small manufacturer Christian Höhne made to a gauge of 45 mm highly detailed metal models of 
narrow-gauge locomotives, which were marketed by LGB. Under the name Magnus he also made, to a scale of 1:22.5, a small 
range of gauge II (64 mm) standard gauge trains.  

Some years ago, some Chinese-made live steam locomotives made to a gauge of 64 cm and a scale of 1:22.5 were marketed from 
England with the name Kingscale and advertised as Gauge 3. More recent the same locomotives are also marketed in Germany by 
KM1 who calls these Spur 2 (Gauge 2 or II). So, the confusion in the larger scales seems unavoidable. 

 

  

 

  

When running with a 1:32 
scale 1-gauge LNWR 
locomotive the correct 
liveried combination still 
does not look correct 
because of the scale 
difference. 

14.2 L’écartement standard
En 1906, aux USA, Lionel a défini un écartement de 21/8 de pouce (54 mm) qu’ l’on a appelé « écartement standard ». Il est 3 mm 
plus large que l’écartement II, bien vivant aux USA où des articles à cet écartement y sont toujours fabriqués, la plupart de style 
ancien en fer-blanc, à l’échelle ou non car il n’existe pas d’échelle définie pour l’écartement standard. Les trains à l’écartement stan-
dard sont gros et lourds et je pense que c’est la raison pour laquelle les américains les aiment. A part Lionel et MTH il y a, ou il y a 
eu quelques petits fabricants de trains à cet écartement standard. Pour illustrer ce paragraphe, voici une photo d’une grue Lionel à 
écartement standard (à droite) et une grue Märklin Maxi à écartement 1 (à gauche).

14.3 Les écartements plus grands, récents

Lorsque le MOROP a publié les normes NEM on a oublié le numéro historique des écartements les plus grands et celui de 64 
mm a été appelé II. Apparemment les normes américaines de la NMRA ne mentionnent pas de plus grands écartements.

Dans les années 1980 le petit fabricant allemand Christian Höhne a fabriqué à l’écartement de 45 mm des modèles super-détail-
lés de locos à voie étroite commercialisées par LGB. Sous la marque Magnus il a également fabriqué en II (64 mm), à l’échelle du 
1/22,5, un petit nombre de trains à l’écartement standard.
Il y a quelques années, des locos à vapeur vive à l’écartement de 64 cm ont été fabriquées en Chine à l’échelle du 1/22,5 et 
commercialisées en Angleterre à la marque Kingscale sous l’appellation d’écartement 3. Plus récemment ces mêmes machines 
sont vendues en Allemagne par KM1 qui les appelle Spur 2 (écartement 2 ou II). Ainsi la confusion est inévitable dans les plus 
grands écartements.

Attelée à une machine du 
LNWR en 1 à l’échelle 1/32, 
la composition détonne 
à cause de la différence 
d’échelles.
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15 Miniature Railway Gauges 
Miniature railway gauges deserve a book by itself. These are in the realm of the model engineer and not of the model train 
enthusiast. The boundary between the two is flexible but recognisable when one defines that a miniature railway can and will 
transport people, at the minimum its driver. The author is running his miniature locomotive when he was much younger. 

 

The English company Bassett-Lowke with their design engineer Henry Greenly is one of the main originators of miniature 
railways as can be seen in a few pages of their catalogue of 1911: 

 

15  Écartements des trains de jardin

L’écartement des trains de jardin mérite en soi tout un livre. C’est le royaume de l’ingénieur ferroviaire et non plus celui du ferrovi-
phile. La frontière entre les deux est variable mais se distingue par le fait qu’un petit train peut et doit transporter une personne, au 
moins son conducteur. Ici on voit l’auteur aux commandes de sa loco en miniature, dans son jeune temps.

La société Bassett-Lowke, et son dessinateur principal Henry Greenly, est l’une de celles qui a est à l’origine des petits trains, 
comme on peut le voir sur quelques pages de son catalogue de 1911.

page 53



PAGE 54 

Bassett-Lowke made in 1911 equipment for the gauges 3.25, 7.25, 9.5 and 15 Inch. The 3.25 Inch (83 mm) gauge with a scale of 
1:17 could also be considered a model railway instead of a miniature railway since Bassett-Lowke also could supply accessories 
like station buildings and coaches and wagons to the same gauge/scale combination. The 3.25 Inch gauge was however soon 
abandoned and replaced by 3.5 Inch gauge with a scale of 1:16 and this is considered a model engineering scale. 

      

The European model engineering gauges (and scales) for miniature train are 3. 5 Inch (1:16), 5 Inch (1:11), 7.25 Inch (1:8); in the 
USA also 4.75 Inch (1:12) and 7.5 Inch (1:8) are used. In general tracks for these gauges are made by a group of hobbyists 
arranged in a model engineering society; many tracks like these can be visited in summer weekends. Standard gauge locomotives 
and narrow-gauge locomotives share the same track at these societies. Until a number of years ago most 5- and 7.25-Inch 
locomotives made were scale like, standard gauge, locomotives; more recent narrow gauge or even free-lance locomotives are 
more popular. Below shows a free-lance locomotive driven by its builder W. van der Heiden from Rotterdam, he designed and 
build a number of free-lance locomotives in various gauges. He once told me that he liked miniature locomotives but was not 
interested at all in the real railways, so he made no scale locomotive models. 

 

Left a 3.5 Inch gauge 0-8-0 locomotive based on the Caribou design of 
well-known model-engineer Martin Evans. Note that the driver (me) 
dwarfs the engine. 

 

Below a 3.25 Inch gauge Bassett-Lowke GNR Atlantic waiting to be 
restored. 

En 1911 Bassett-Lowke a fabriqué des équipements pour les écartements de 3,25, 7,25, 9,5 et 15 pouces. L’écartement du 3,25 
pouces (83 mm) à une échelle du 1/17, pouvait être considéré comme du petit train et non pas du train miniature parce que Bas-
sett-Lowke pouvait également fournir des accessoires, comme des gares, des voitures de voyageurs et des wagons de marchandises 
avec la même association écartement/échelle. L’écartement de 3,25 pouces a été très vite abandonné et remplacé par celui de 3,5 
pouces à l’échelle du 1/16 qui est considéré comme échelle maquette.

En Europe les écartements et les échelles pour les maquettes de petits trains sont : 3,5 pouces (1/16), 5 pouces (1/11) et 7,25 pouces 
(1/8). Aux USA on utilise également les écartements de 4,75 pouces (1/12) et 7,5 pouces (1/8). En général les voies à ces écarte-
ments sont réalisées par des groupes d’amateurs sous l’égide d’une association de maquettistes et on peut visiter de tels circuits 
pendant les week-ends d’été et les locos à voie standard et celles à voie étroite y roulent sur les mêmes voies. Jusqu’à il y a quelques 
années les locos pour écartement de 5 et 7,25 pouces étaient des répliques à l’échelle de vraies machines à voie normale. Depuis 
peu on trouve plus de locos à voie étroite et d’autres de dessin libre ; celle dont on voit la photo ci-dessous, est conduite par W. van 
der Heiden, de Rotterdam, qui a construit quelques exemplaires de machines de son cru, pour plusieurs écartements. Un jour il 
m’a dit qu’il aimait les locomotives miniatures mais n’étais pas du tout intéressé par les chemins de fer réels, raison pour laquelle il 
n’a jamais construit de maquettes de vraies machines.

On voit à gauche une loco 040 à l’écartement de 3,5 pouces fabriquée 
sur les plans du maquettiste bien connu Martin Evans. Remarquons 
que le conducteur (moi) rapetisse la taille de la machine.

Ci-dessous une loco Bassett-Lowke de type Atlantic, du GNR, en 
attente de restauration.
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Larger gauges are in general used for tracks in public spaces. Among the larger gauges are 9.5 Inch, 10.25 Inch and 15 Inch were 
the approximate scale would be 1:6, 1:5 and 1: 4 respectively. The scale used with locomotives in these larger gauges is indeed 
approximate and seldom accurate. Of course, the wagons used, which carries 1:1 scale passengers, are also not to scale. But the 
sight of a 15 Inch Pacific locomotive with its train on the Romney, Hythe and Dymchurch Railway in the south of England is 
breathtaking. The picture shows the RH&DR locomotives Southern Maid and Winston Churchill while being prepared for the 
days run.

 

Les grands écartements sont généralement utilisés pour des voie à l’air libre, dans des jardins publics. Parmi ces grands écarte-
ments, citons le 9,5, le 10,25 et le 15 pouces dont l’échelle serait respectivement de 1/6, 1/5 et ¼. L’échelle des locomotives pour ces 
voies larges est très approximative et rarement exacte. Bien entendu, les wagons utilisés, qui promènent des passagers à l’échelle 
1/1, ne sont pas plus à l’échelle. Toutefois la vue d’une loco Pacific à voie de 15 pouces, tirant son train sur le réseau du Romney, 
Hythe and Dymchurch Railway dans le Sud de l’Angleterre, est époustouflante. La photo montre les locos de RH&DR nommées 
Southern Maid et Winston Churchill en cours de préparation pour leur marche quotidienne.
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Fred Van Der Lubbe
CFiste - Hollande

Né à Amsterdam, Pays Bas, j’ai passé 
presque toute ma vie dans cette région. 
Vers 1956, à l’âge de 5 ou 6 ans, j’ai reçu 
mon premier train : un Märklin méca-
nique à l’écartement HO, avec voitures de 
voyageurs.
A partir de ce moment-là j’ai gardé mon 
intérêt pour les jouets ferroviaires et les 
trains miniatures. Avec mes frères Dick 
et Théo et le concours de notre père, nous 
avons construit dans le grenier un grand 
réseau Märklin en HO dans le style alle-
mand. Dans un grand magasin de trains 
d’Amsterdam j’ai remarqué d’autres trains 
intéressants en HO, de marque Jouef, 
Hornby, Pocher et RivaRossi et j’ai com-
mencé à m’intéresser aux trains français, 
anglais, italiens et américains. Plus tard j’ai 
découvert les plus grands écartements, tels 
le S, le 0 et le 1 et je me suis mis aux trains 

à vapeur vive. Ensuite j’ai découvert les trains-jouets anciens et reconnu leur intérêt. C’est 
alors que, sans m’en rendre compte, je suis devenu un collectionneur invétéré de jouets fer-
roviaires et de trains miniatures, avec une gamme de collection très vaste, couvrant tous les 
chemins de fer miniatures de toutes les échelles et de tous les écartements, mais seulement 
de ceux que j’aime.

Pour jouer avec mes trains à vapeur vive à l’écartement 1, j’avais bien sûr besoin de possibi-
lités à l’extérieur. J’ai donc emménagé dans une maison avec jardin, sans avoir par ailleurs 
aucun intérêt pour le jardinage, dans lequel je pouvais monter un circuit de jardin pour y 
faire rouler des trains dans tous les grands écartements (S, 0 et 1).

J’ai étudié l’informatique et travaillé pendant 45 ans comme informaticien. Retraité depuis 
5 ans maintenant, en plus de mes occupations ménagères de célibataire, j’ai beaucoup de 
temps libre. Pour faire un peu d’exercice je fais du vélo ou de la marche à pied tous les jours. 
Je peux passer tout mon temps à entretenir ma collection de trains, à jouer au train dans la 
maison ou dans le jardin, à maintenir mon propre site web (http://sncf231e.nl) et à écrire 
quelques livres électroniques (http://sncf231e.nl/my-e-books) et, pour ce faire, je lis et col-
lectionne plein de livres sur les maquettes les jouets ferroviaires et les vrais trains.
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