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2 Introduction

Jai recu mon premier train comme cadeau de la St. Nicolas a I'age de 5 ou 6 ans. C¥était un train mécanique Marklin (S
873/1) avec locomotive et tender, 2 voitures de voyageurs et un cercle de rails. La photo, prise par notre frere ainé Ben,
montre mes autres freres ainés Dick (a droite) et Théo (a gauche) et moi en train de jouer avec ce train mécanique et
drautres jouets (Mobaco, Dinky Toys et Schuco).

Les rails Marklin étaient a Iécarte-
ment HO, mais Iéchelle de la loco
était indéfinie et pas en rapport avec
léchelle HO qui est le 1/87°; 1a loco
et le tender étaient trés raccourcis

et comportaient 4 roues ; ils étaient
censés représenter un prototype de
loco de la Pensylvania Rail Road qui
a une disposition dessieux 231 avec
un tender a 6 essieux.

Quelques 20 ans plus tard jai acheté une loco a vapeur vive a Iécartement de 7 pouces % et a Iéchelle 1/8°. A partir de ce moment-
la je me suis dispersé avec toutes sortes de jouets et de maquettes ferroviaires de toutes échelles et écartements, dans lesprit de la
devise de 'Association des Collectionneurs de Trains (TCS) : n'importe quelle marque, n'importe quel écartement et wimporte
quel age.

La tres anglaise loco a vapeur
vive & [écartement de 7
pouces % ; un des quelques
modeles qui ne sont plus
dans ma collection.

Il'y a2 ou 3 ans, a la recherche d’une information, jai remarqué qu’il y avait plein de livres sur les jouets ferroviaires et les trains
miniatures, comme Ihistoire des fabricants ou la construction d’'une maquette ferroviaire, mais que lécartement et Iéchelle étaient
mentionnés, d'une maniere imprécise et pas toujours juste, cependant. Je me suis alors promis décrire un livre sur les écartements
et les échelles et en voici le résultat. J’ai essayé décrire ce livre comme un historique et un inventaire des écartements et des échelles,
sans tricher sur ce que crois étre le rapport entre lécartement et [échelle. Bien que ceci soit un survol mondial, cest sans doute sub-
jectif a cause de mes origines géographiques. Internet est plein de mentions décartements et déchelles, principalement sous forme
de tableaux, comme sur le site allemand http://twhk.de/spurweiten/modell.htm .

Sur le site suisse https://www.on3trainbuffs.com/scales-ma%C3%9Fst%C3%A4be/ on peut aussi trouver (et télécharger) un beau
tableau complet intitulé « Worlwide Model Railroad Scale » (NDLR : échelles mondiales des trains miniatures) qui comporte aussi
les écartements. Le présent ouvrage est plus descriptif.
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Jutilise les termes jouets ferroviaires et trains miniatures mais, autant que je sache, il n'y a pas de vraie différence entre un jouet

et une miniature. Bien stir la plupart des gens diront que la loco grise en boite plastique (un produit Micro Metakit) est un train mi-
niature, alors que la Comet rouge et noire en fer-blanc (une production japonaise SKK), est un jouet mais, quand je joue au train,
tous mes modeles deviennent des jouets.

Dans ce livre vous trouverez d’abord une description plus détaillée des écartements et échelles, et ensuite classés par écartements les
plus connus, d’autres détails avec des exemples et des figures. Linventaire est donné par écartement parce qu’ils sont spécifiques aux
jouets et aux modeles réduits. .
La plupart de mes photos montrent des pieces de ma collection.

Les pieces centrales des jouets ferroviaires et trains miniatures sont, bien entendu, les trains eux-mémes (locos et matériels rolants),
les rails ou la voie et tout ce qui se rapporte a un monde miniature autour du train, comme les accessoires, les décors, les figurines,
les automobiles, etc...

Mon intérét tourne, principalement, autour des trains proprement dits, a vapeur surtout, aussi on ne parlera que trains dans ce qui
suit?.

Remerciements

Tout d’abord, merci a Jacques de mavoir rappelé que javais dit un jour que jécrirais un livre comme celui-ci, une fois a la retraite.
Merci a Jacques, Ludo et Tamme pour la relecture et les ajouts.

Copyright, droits dauteur
Cet ouvrage nest pas soumis a copyright, mais toute citation devra en rappeler la source.

Page de Couverture
Limage sur la page de couverture montre mon aménagement de jardin a écartements multiples avec un Stadtilm a voie S et une

locomotive Bing a voie 1.

Remarques
Les remarques et commentaires sont les bienvenus et peuvent métre adressés a fred.van.der.lubbe@planet.nl

(2) Iy a une différence entre fans de trains miniatures et passionnés de petits trains. Jappartiens aux premiers ; les derniers ne sont pas
seulement des amateurs de trains mais aussi de décors.
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3  Explication des termes « écartement » et « échelle »
Avant d’aborder les différents écartements et échelles différents des jouets ferroviaires et des trains miniatures, je commence par
décrire ce que sont [écartement, 1échelle et leurs combinaisons.

3.1 DLécartement
Lécartement est la largeur de la voie ferrée, c.a.d. la distance entre les 2 rails formant la voie.

S Ecartement ———————

Rail

7

Rail

.
crcregd

//////// //éa/m’af{ 7/// //

3.1.1 Les vrais trains

Dans le monde réel 3 écartements sont reconnus : la voie normale, la voie large et la voie étroite.

La voie normale est la voie standard dans le monde ; elle est utilisée sur plus de la moitié des voies des pays du monde et mesure
1435 mm ou 4 pieds 8 % pouces.

La voie large désigne toute voie d’'un écartement plus grand que celui de la voie normale. Mentionnons-en 2 : en Espagne et en
Russie ot la voie large utilisée est d’'un écartement respectivement de 1668 mm et 1520 mm.

La voie étroite est, bien évidemment, de largeur inférieure a la voie normale. Nous en mentionnerons quelques unes : le Chemin
de fer du Harz (Harz Railway), en Allemagne, et les Chemins de Fer Rhétiques, en Suisse, qui sont en voie métrique (1000 mm),
le Chemin de fer du Ffestiniog (Ffestiniog Railway) est en voie de 1 pied 11 pouces % (597 mm), au Pays de Galles, et au Japon les
réseaux qui ne sont pas a grande vitesse sont en voie de 3 pieds 6 pouces (1067 mm).

Sila gamme des valeurs décartement de la voie large est, bien sfir, plus importante que celles de la voie étroite, le nombre décarte-
ments différents des voies étroites utilisées dans le monde est bien plus important que celui des voies larges.

3.1.2 Jouets ferroviaires et trains miniatures

Pour les jouets ferroviaires et les trains miniatures, [écartement est la distance entre les 2 rails de roulement de la voie mais, dans les
premiers temps du jouet ferroviaire, [écartement était mesuré entre le milieu du sommet des 2 rails.

Ecartement des voies de jouets ferroviaires mesuré a partir du milieu du sommet des rails

A

Etant donné qu’alors le profilé du rail en fer-blanc était d’'une largeur de 3 mm, Iécartement était 3 mm plus important
que maintenant. Ainsi, une voie de 45 mm était appelée alors voie de 48 mm.
La plupart des écartements de jouets ferroviaires et trains miniatures forment un standard industriel et sont indi-
qués par une lettre ou un chiffre ; les plus courants sont : Z (6,5 mm), N (9 mm), HO/OO (16,5 mm), S (22,5 mm), 0
(32mm) et 1 (45 mm). Mérklin a initié cette normalisation en 1891 en introduisant un systéme ferroviaire complet en 1
avec voie, matériel roulant et accessoires.
Léchelle 1, qui avait un écartement de 48 mm, soit 45 mm entre rails, est toujours utilisé et communément nommé
échelle 1. De plus grands écartements ont été normalisés, dénommés par des chiffres romains : IT (54 mm), III (75
mm) en 1992. En 1898 Marklin a introduit un plus petit écartement, de 35 mm (32 mm entre rails) qui, plus tard, a
été appelé écartement 0. D’autres fabricants de trains miniatures, tels Bing et Carette, ont suivi et ensuite la plupart des
fabricants ont suivi ces normes industrielles.

Le tableau ci-apres indique les écartements initiaux.

(3) Pour compliquer les choses, lappellation Ecartement Standard, avec 2 majuscules, était [écartement des premiers jouets ferro-
viaires, introduits aux USA par Lionel Corporation en 1906.
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Désignation de | Largeur en mm | Largeur en mm Echelle Femarques
I"écartement {initiale) {aujourd hui) approchante
0 35 32 1/45
Ioul 48 45 1/32
11 34 51 128
IIa 65 62 1/23 Pas chez Mirklin
écartement 3 chez
Bing et Carette
IT1 5 72 20 Ecartement 4 chez
Bing
v 95 90-92 1/15 Seulement utilisé en
(Grande Bretagne

De nos jours il y a 2 organismes de normalisation des écartements et échelles pour les trains miniatures (mais pas les jouets ferro-
viaires) : le MOROP (Fédération Européenne des Associations Nationales de Trains Miniatures) qui publie les normes NEM qui
sont utilisées par les fabricants européens de trains miniatures et les amateurs européens.

Les normes de la NMRA (National Model Railroad Association) et ceux de la NEM sont partiellement compatibles : les 2 normes
spécifient différemment et d'une maniere incompatible certains détails des écartements et des échelles identiques des chemins de
fer miniatures.

Bien stir cela permet d’avoir des normes mais elles ne simposent pas et aucune police des trains miniatures ne viendra vous arréter
si vous ne respectez pas la norme. Tout passionné de jouets ferroviaires ou de modéles réduits ferroviaires décidera comment il joue
au train, en respectant ou non une norme.

3.1.3 Le nom de ’écartement

Le MOROP, européen, qui édite les NEM (Normen Europaischer Modelleisenbahnen = norme européenne pour les modeéles ré-
duits ferroviaires) y utilise explicitement 'appellation 0 (zéro) dans les noms décartements (https://www.morop.eu/dowloads/nem/
de/nem010_d.pdf), alors que la NMRA américaine utilise de son c6té la lettre majuscule O (https://www.nmra.org/sites/default/file
... 009.07.pdf)

Jai indiqué que lécartement des voies pour trains jouets et modeéles réduits ferroviaires est identifié par une lettre ou un chiffre.
Ceest ainsi que les écartements primitifs ont regu des appellations en chiffres romains et que, quand un écartement plus faible a vu le
jour, il a été appelé écartement 0. En langage courant le zéro peut étre prononcé et écrit O.

Je me souviens que dans le grand magasin de trains Merkelbach, & Amsterdam, une dame demandait au vendeur un train HO.
Immeédiatement il I'a corrigée en disant que le HO, cétait des flocons d’avoine? alors que HO cétait du train miniature.

(4) Les flocons davoine HO ont été commercialisés dans le seconde moitié du 19° siécle par la société Hornbys Oatmeal Company,

de Buffalo, aux USA. Au 20° siécle ils étaient toujours exportés vers les magasins européens sous la méme appellation, mais étaient
maintenant commercialisés par la société Quaker Oats Food Company dont le propriétaire depuis 2001 est Pepsi Cola, fabricant de
sodas. Remarquons que le H de HO des flocons davoine désignait la société Hornby. Cependant le fabricant de trains du méme nom na
jamais fait de HO mais du 00.

Het beste voedsel




Souvent le nom de [écartement est utilisé comme nom déchelle et un passionné de trains peut dire qu’il fait du modélisme a
échelle 0. Tant que ses amis modélistes savent de quoi il parle, ¢a va, mais il lui serait plus correct de dire qu’il fait du modélisme a
lécartement 0. On pourrait argumenter quen travaillant non pas sur du train miniature mais sur quelque chose d’autre qui y a trait,
disons une auto, ¢a serait mieux de parler déchelle plutot que décartement. Ainsi lespace entre les pneus d’'une auto utilisée avec un

train miniature « a léchelle 0 » peut ne pas étre de 32 mm !

On peut trouver le texte qui suit, qui mélange les noms déchelles et décartements, sur le site du fabricant allemand de décors FAL-
LER: « Du 1/22,5 (G) au 1/220 (Z), nous offrons tous les écartements de voies dont vous avez besoin. La dimension la plus cou-
‘ramment utilisée est le 1/87 (HO), suivi par le 1/160 (N). Lidéal entre les deux est le 1/120 (TT) qui devient & la mode. »

Ensuite il y a cette illustration du fabricant
allemand LGB qui mélange, lui aussi, les
appellations et les écartements. Mieux, il
utilise son propre nom LGB comme nom
déchelle !

LG8 0 HO L N 4 Nom d’échelle
5 mm 32mm 16,5 mn 12 mm 9 mm 65 mm Ecartement

Pour illustrer d'avantage le mélange de terminologies, voici ce que Ion reléve sur le site de la NASG (Association nationale des usa-
gers du S) : « Sur tout ce site web nous nous référons a Iéchelle 1/64° comme « échelle-S » (le trait d'union est important).

Vous trouverez des revues et d’autres sites web qui utilisent le terme « écartement-S » ou « écartement S ».

Cette terminologie nlest pas correcte ». Certains pourraient faire la remarque que la NASG devrait sappeler NASS. :-)

3.1.4 Un troisiéme rail ?

Un troisiéme rail est parfois utilisé tant pour les trains miniatures queen réalité. Il n'a cependant aucune incidence sur [écartement.
Les 2 paragraphes suivants sont la juste pour remplir la page...

Pour les vrais trains, le troisiéme rail permet de fournir Iélectricité a la machine ou au train, au moyen d’un conducteur rigide semi-
continu placé le long de la voie ou entre les rails d'une voie ferrée. Il est généralement utilisé pour les transports en commun ou des
trains rapides, en site propre partiellement ou totalement séparé de lenvironnement °.

Sur la plupart des réseaux le rail conducteur est placé sur des coussinets a lextérieur des rails de roulement, mais certains réseaux
utilisent un rail central. Le contact est assuré par des blocs métalliques appelés sabots qui sont en contact avec le rail conducteur.
Une autre méthode de captation du courant est I'utilisation d’un fil aérien ou d’'une caténaire.

Lélectricité d'une grande partie des trains miniatures est fournie par les 2 rails de roulement, mais on utilise aussi la méthode du 3°
rail. Cette méthode est non seulement utilisée pour les vrais trains a 3° rail mais les modeles électriques de locomotives a vapeur ou
diésel peuvent I'utiliser. Dans les trains miniatures le 3° rail est parfois teinté pour le cacher ; Marklin l'utilise pour son HO large-
ment répandu, sous forme de plots de contact traversant le milieu des traverses a la place d’un 3° rail continu.

Malgré cela leur systeme est toujours appelé du « 3-rails ». Dans la plupart des systemes 3-rails les rails de roulement sont connec-
tés, mais il existe aussi des systemes ot les 3 rails sont indépendants. En général le 3° rail est placé au milieu des 2 rails de roule-
ment.

Quelques modéles anciens, comme les « Delta lines » de Frank Ellison, représenté dans un vieux numéro de revue ferroviaire US,
utilisait un 3° rail extérieur. Bien entendu un conducteur aérien est également utilisé pour les trains miniatures. Etant donné que
mon centre d'intérét est les locomotives a vapeur, quelles soient a vapeur vive, mécaniques ou électriques, je ne métendrai pas plus
sur le sujet des conducteurs aériens.

(5) Les habitants du Sud de Londres savent que les trains de lancien Southern Railway, maintenant Région Sud, utilisent un troisiéme rail pour leurs voies électrifiées qui
constituent une large proportion du réseau de la Région Sud.
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3.1.5 Le Monorail

Un monorail n'a pas décartement, bien str, puisqu’il n'y a pas despace entre rails. Les trains monorail existent, mais on nen parlera
pas plus ici. Voici toutefois celui de Naha, a Okinawa :

voyez : https://www.youtube.com/watch?v=CHzvIXJFEAw

3.2 Qu'est-ce que l'échelle ?

Pour la fabrication de quelque chose, comme un sous-marin, 'une des considérations les plus importantes est [échelle. Supposons
que le sous-marin a reproduire ait une longueur de 25 metres et que vous désiriez le reproduire au 1/25, la longueur de votre mo-
dele sera de 1 metre. Notons quavec un modele a Iéchelle, la hauteur et la largeur seront également au 1/25. La masse du mod¢le,
et dans ce cas son déplacement dans leau, sera de 1 divisé par 25 x 25 x 25 = 1/16525 du déplacement du sous-marin réel. Léchelle
est habituellement donnée sous forme de fraction, comme 1/25, dans ’hypothése oti le modele est de dimensions plus petites que
loriginal. Dans le cas dobjets en trois dimensions (c.a.d. la majorité des objets) la valeur est donnée pour une seule dimension.
Ainsi une réplique au 1/300 de la Tour Eiffel aura une hauteur de 1 métre, avec une largeur proportionnelle.

Au Royaume Uni, léchelle d'une maquette est parfois donnée en longueur de fraction de pied. Cela signifie quune maquette a
Iéchelle de 1 pouce a une échelle en fraction de 1 pouce par pied, soit 1/12. En modélisme ferroviaire les millimetres et les pieds
sont également pris en compte. Ainsi une échelle de 4 mm se traduira par une fractrion de 4 mm au pied, soit 1/76.

Beaucoup de jouets sont en fait une « réplique a Iéchelle » du modele original. Un jouet nest toutefois pas a Iéchelle. Regardons ce
lion de la marque allemande Steiff appelé Jag, qui garde ma collection de trains. Il est grand et fait, je suppose, le 1/5 d’'un vrai lion.
Mais cest seulement lorsque vous voulez reproduire tout un zoo que léchelle du jouet est importante.

Et quand vous voyez la photo de mes fréres et moi avec nos jouets (cf page 2), vous avez des autos Dinky Toys au 1/43 - Iéchelle la
plus utilisée dans le monde pour les autos miniatures, et un avion Dinky Super Toys (un super-Constellation). Les avions Dinky
Toys ont été fabriqués a une échelle allant du 1/122 au 1/265. Cet écart ne nous préoccupait pas.
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Pour expliquer encore la différence déchelle :
voici la photo de 2 mode¢les identiques de loco-
tender Miarklin, au 1/220 et au 1/32.

Dans le monde des jouets et des modeles réduits, les objets en trois dimensions sont parfois exécutés en 2 dimensions, comme
les montagnes avec le village en arriére-plan de ce vieux réseau appelé le Voltabahn (Chemin de fer de la Volta), et le chef de
train avec son sifflet.

Une échelle est associée a la reproduction d’'un objet réel. Il y a cependant plusieurs manieres pour reproduire un objet ou, dans
le cadre de ce livre, un train. Etant donné que je parle a la fois de jouets et de trains miniatures, quest-ce que Iéchelle pour les
jouets? Un paragraphe est nécessaire. En outre, le terme « fine scale » (a [échelle exacte) est parfois utilisé, ce qui implique qu’il
existe une « échelle approximative » (coarse scale). Ce terme est en effet utilisé pour des trains miniatures récents dans le style
nostalgique, c'est-a-dire correspondant a Iépoque ot un train était LE cadeau pour un gargon. Les trains « fine scale » corres-
pondent aux fabrications de ces 50 derniéres années. Le début du « fine scale » doit correspondre a I'introduction des modeles en
bronze fabriqués au Japon et importés par des sociétés comme Fulgurex, en Europe, et Pacific Fast Mail, aux USA.

Mais abrégeons car on ne fait pas l'histoire des trains jouets et des trains miniatures, mais un paragraphe sur les écartements et les
échelles.
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Il y a aussi des objets qui ressemblent a un train
mais qui ne peuvent pas du tout étre considérés
comme des modeles de trains, tel ce taille-crayons
ou la loco-tender en peluche, de Thomas. Je nen
parlerai pas plus.

3.2.1 L'échelle et les jouets

Les trains anciens, c'est a dire ceux fabriqués avant 1920, ressemblent souvent a des jouets. Jentends par 13 qu'un tel train ressemble
bien & un train mais ses proportions ne sont pas du tout correctes (généralement trop courtes) et souvent le vrai modéle nest pas
reconnaissable.

Ce modele d’une loco vapeur carénée SNCF mécanique de JEP est un premier exemple. La SNCF possédait bien des locos aérody-
namiques, mais pas de type 020 sans bielles motrices ni bielles d'accouplement. Qui plus est, si la couleur des 2 voitures est correcte,
verte pour la voiture voyageurs et rouge pour le fourgon postal, leur longueur et le nombre de fenétres sont inexacts.

Dans lexemple suivant, la loco American Flyer ressemble bien a une loco américaine mais avec un agencement dessieux 122. Une
cheminée dorée et un marquage American Flyer Lines la font ressembler a un jouet, sans parler des amusantes tubulures. Le wagon
couvert et le trémie, fabriqués par Dorfan, ont une longueur, un nombre dessieux et un marquage corrects. Ils sont « a Iéchelle
approximative »
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3.2.2 L’échelle approximative (coarse scale)

Cette appellation est utilisée en Angleterre pour les trains a [écartement 0 fabriqués selon le standard « coarse scale »%, avec des
bas de caisse suffisamment hauts pour convenir aux petits rayons. Pour le 0 américain, a part les produits modernes en 2-rails, les
appellations « 3-rails traditionnel » et « hirail », ainsi que « demi-échelle » qui ’a pas de sens, sont utilisées. Au chapitre 12 je parle
plus longuement de ce sujet spécifique au 0.

Un exemple de train « Coarse scale », cest la loco 220 de Basset-Lowke avec ses 2 voitures Bing. Bien que la loco, une 220 méca-  a
nique dénommée Duke of York, numérotée 1927 pour son année de fabrication, ne corresponde pas & un modele spécifique de
machine, selon son fabricant elle correspond a une 220 de train express « dans lesprit des trains grandes lignes du LMS ». Les
voitures sont un peu courtes mais assez bien détaillées, sauf peut-étre la lithographie, et le marquage est correct.

- & . »
2 : 2 |
& -/ v

e ol w N

3.2.3 Fine scale (échelle exacte)
Dans une maquette « a [échelle », tous les attributs, ou presque, du vrai train sont a léchelle exacte.
Ils sont trés sensibles au type de voie sur laquelle ils roulent, sils y parviennent.
Parfois ces modeéles passent leur vie dans une vitrine dexposition.

Vitrine en verre, sur-me-
sure, pour une maquette a
Iéchelle exacte, en bronze,
a [échelle 0, d’une voiture
restaurant de la Compagnie
des Wagons Lits (CIWL).

Etant donné que les méthodes de fabrication ont changé et que la majeure partie des propriétaires sont des adultes, beaucoup de
modeles de fabrication contemporaine peuvent étre considérés comme a [échelle exacte.

(6) Publié en 1941 par le bureau de standardisation des British Railways pour les modéles réduits.
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Voici un exemple du modéle récent (2017) fabriqué en Asie et commandé par REE Modeles, d’'une locomotive SNCF 141E en HO.
Si un enfant la prenait en main, elle tomberait en morceaux !

Les expressions « Fine Scale » et « Protoscale » sont également utilisées pour les modeéles qui sont fabriqués avec une échelle plus
rigoureuse comme celles des normes NEM. Cest ainsi que les locos, le matériel roulant et la voie doivent étre réalisés avec une
rigueur identique. Limage ci-dessous montre le dessous d’'un modele construit selon la norme « fine scale » en I par le fabricant
américain Fine Art Models. Bien que mon réseau a [écartement 1 ait un rayon de 3 métres, et qu’il n'y ait ni passages a niveau ni
aiguillages, ce modele ne peut pas y circuler.

3.3 La combinaison des deux

Combiner les deux est le chapitre le plus difficile, aussi commencons par quelque chose de simple : les trains de plancher.
3.3.1 Les trains de plancher

Un train de plancher est un jouet ferroviaire qui nest pas fait pour rouler sur une voie, aussi n'y a-t-il aucune référence a un écarte-
ment ou a une échelle. La plupart des trains de plancher sont destinés a étre poussés ou tirés. Certains sont mus par un ressort ou
une pile électrique et peuvent ainsi rouler le long d'un mur ou d’un tapis qui risque détre endommagé. La plupart des trains en bois
sont des trains de plancher, mais il existe des trains en bois, comme ceux de Brio, qui peuvent rouler sur une voie.
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Trois trains de plancher : une loco mécanique
en fer-blanc lithographié, fabriquée par Tipp &
Co, un train en bois encore dans son emballage
et un train a pousser fabriqué en Chine.

3.3.2 Les jouets ferroviaires

Certains jouets, comme les poupées, les trains et les autos reproduisent des modeéles réels. La dimension des jouets dépend cepen-
‘dant plus de celle que les enfants peuvent manipuler que de lobjet réel. Les dimensions des jouets ferroviaires nont en général
aucun rapport avec celles d’'un vrai train. Ainsi la combinaison échelle/écartement nest pas déterminée.

Ces 2 voitures-jouets Pullman JEP
roulent sur une voie en 0, mais leur
échelle est différente et non-définie.

Pour les jouets ferroviaires qui roulent sur rails, peu importe Iéchelle mais [écartement est important parce qu’ils ne rouleront cor-
rectement que sur une voie d’'un écartement approprié.

Remarquons qu’il nest pas nécessaire que la voie et le train soient du méme fabricant. Lorsquon mélange les fabricants cependant,
on peut rencontrer des problemes avec les passages a niveau, les courbes, les aiguillages, etc... parce quil n'y a pas de normalisa-
tion ni de minimum dimensionnel pour les jouets ferroviaires. Qui plus est, il est de la responsabilité de la personne qui utilise des
jouets ferroviaires de différentes provenances, de veiller a leur compatibilité.
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Le train que lon voit ci-aprés semble assez bizarre, me semble-t-il, mais tout est en 0 et Saccouple.

La voiture est du fabricant francais Edobaud qui est réputé pour faires de tres grands modeles a Iéchelle 0.
Laloco est la plus petite des mécaniques de chez Bing, en 0.

Cet autre exemple montre une incohérence
échelle.

Sur le coffret du train Le Rapide il y a 'image
du train a l'intérieur et d’'un petit garcon. Le
train du coffret est correctement rendu sur le
couvercle, mais il est bien trop grand.

La poupée qui figure le mécanicien, fabriquée
pour moi par Greet, est bien plus petite qu'un
petit garcon (55 cm de haut, debout), mais il
semble de proportions beaucoup plus grandes
que le garcon de I'image quand on le compare
au train.

A 3L
Les rails utilisés pour les jouets ferroviaires sont, bien stir, de la voie-jouet. Elle nest pas faite pour ressembler a une vraie voie :
les traverses sont tres espacées, les courbes sont serrées et la hauteur du rail est trop importante. On rencontre beaucoup de types
de voies différents a travers les ages. On ma dit que ¢a pourrait étre la matiére d’'une publication web sur le sujet, mais cela n’a pas
d’intérét depuis que le canadien Charles Cooper, de 'Ontario, a mis en place le Musée Virtuel de la Voie Ferrée :

(https://www.railwaypages.com/toy-train-track-museum).

- ~ v e N -~ A T . S
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3.3.3 Les trains "Model"

- Supposons que lon veuille avoir un modéle a Iéchelle 1/8 d’une loco a voie normale (1435 mm).

La voie devra avoir un écartement de 1435/8 = 179 mm. Comme, dans la réalité, il existe des voies de 184 mm et 190 mm pour des
modeles au 1/8, cela implique que l'utilisation d’'une voie de 184 mm constitue une erreur acceptable.

- Maintenant, si nous avons une voie de 16,5 mm et voulons fabriquer un modele anglais, Iéchelle devra étre

1:(1435/16,5) = 1/8697 quon arrondira a 1/87. Cela fait qu'un modéle anglais avec une voie de 16,5 mm sera fabriqué au 1/76 : une
erreur de 11% est ainsi acceptée.

En regardant d’autres exemples (voir les chapitres suivants) il semble qu'une combinaison écartement/échelle totalement correcte
soit plus lexception que la normalité. Beaucoup derreurs historiques écartement/échelle ont une raison technique.

Clest ainsi que le second exemple était d a la taille des moteurs électriques qui étaient trop volumineux pour tenir dans la chau-
diére des locos vapeur des modeles anglais.
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Certaines « erreurs » de combinaison écartement/échelle font maintenant partie de 'histoire. D’autres sont encore utilisées par les
fabricants de trains miniatures. Il faut signaler que les passionnés de trains miniatures qui fabriquent leur voie ou leur matériel
roulant respectent généralement une combinaison écartement/échelle. Lhistoire des jouets ferroviaires et des trains miniatures,
incluant celle des écartements et des échelles, a suivi diverses voies selon les pays. Il y a une histoire commune aux allemands,
anglais et américains et quelques variantes pour la France et la Suisse. Nous donnerons des exemples dans les chapitres suivants.
Une mention spéciale sera faite a loccasion pour les trains miniatures japonais pour lesquels la voie étroite était le standard.

La voie pour trains miniatures est généralement une voie modélisée. Lespace entre traverses, le profil et la hauteur du rail sont en
fait la réplique miniature d’'une vraie voie. La réplique miniature du rayon d’une vraie voie est cependant difficile la plupart du
temps parce que lencombrement ne le permet pas. Cest la méme chose pour lobtention d’'une hauteur de rail a Iéchelle du fait de
emploi de boudins de roues pas a échelle, ce qui conduit a faire des compromis. A partir du moment ot il y a des normes pour
les trains miniatures, ceux qui les respectent peuvent circuler sur les voies qui respectent les mémes normes, indépendamment du
fabricant.

Déja en 1928 la revue américaine
The Modelmaker répertoriait plus
d’une combinaison déchelle entre le
0 etle 1 : voyez le tableau de gauche.
Il est étonnant d’y voir figurer la
mention « sans échelle » pour [écar-
tement spécifique de Lionel qu’ils
appellent « écartement standard »,
ce qui est de la plus grande impro-
priété.

Le tableau de droite provient du tres
influent (au moins en Angleterre)
technicien en trains miniatures
Henry Greenly ; il date denviron
1924. Remarquons que lécartement
00 est déja mentionné.

3.3.4 Le modélisme a voie non-normalisée

[écartement non-standard peut étre en voie large ou en voie étroite. Il semble y avoir peu de modélistes ferroviaires en voie large,
sauf quelques anglais pour la voie large (2 140 mm) du Great Western Railway dans les échelles britanniques du 4 mm et 7 mm par
pied. Ceux qui pratiquent la voie étroite sont plus nombreux. J’ai toutefois lu quelque part qu’il y aurait autant de combinaisons
écartement/échelle pour le modélisme a voie étroite, que de modélistes pratiquant la voie étroite. En modélisme a voie étroite, un
écartement est parfois associé a une combinaison écartement/échelle plus petite. Cest pourquoi en modélisme au 1/87, pour lequel
écartement HO est de 16,5 mm, les modélistes en voie étroite « métrique » utilisent du 12 mm, écartement utilisé pour lécartement
TT. La norme NEM précise quon nomme les voies étroites en ajoutant a léchelle normalisée, une lettre au nom de lécartement
associé, comme suit :

o m = voie métrique (écartement réel de 850 a 1 250 mm)

« e = voie étroite (écartement réel de 650 a 850 mm=

« i ou f = voie industrielle (écartement réel de 400 4 650 mm)

o p = voie de parcs (écartement réel de 300 & 40 mm)
Quelques exemples :
- des trains a voie étroite pour un écartement réel compris entre 850 et 1 250 mm, utiliseront une voie normalisée en HO, appelée
HOm, avec un écartement de 12 mm, correspondant a lécartement T'T.
- Des trains a voie étroite pour un écartement réel compris entre 650 et 850 mm, rouleront sur une voie normalisée de 9 mm, appe-
lée HOe, a Iécartement N. Les normes NMRA utilisent une appellation différente en ajoutant un n suivi d’'un chiffre (en pied ou
pouce) au nom de [écartement de référence. Ainsi HOn3 correspond a Iéchelle du 1/87 pour des trains a voie étroite a [écartement
de 3 pieds.
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Je naccorde pas beaucoup d’'importance aux trains a voie étroite, au contraire des voitures de la CTWL.

Cest pourquoi voici la photo de 2 voitures Pullman de la CIWL pour la voie étroite (métrique) ; la grande,
fabriquée en IIm par LGB avec, sur son toit, une plus petite fabriquée par Bemo en HOm.
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4 Comparaison des Ecartements

Avant de discuter et de parler des différents écartements dans les chapitres suivants, a savoir un chapitre sur chaque écartement Z,
N, TT, HO/00, S, 0, 1, il peut étre intéressant de savoir quel(s) écartement(s) est/sont le(s) plus populaire(s) et le(s) plus utilisé(s)
par les fabricants. La popularité des différents écartements montre qu’ils varient selon leur localisation géographique ; elle a changé
dans le temps. Au début des trains miniatures [écartement le plus répandu a diminué du 1 au 0, jusqu’a ce que le HO/00 devienne
populaire. Apres cela les écartements plus petits nont jamais réussi a Iétre plus que le HO/00, sauf au Japon. La diffusion d’un écar-
tement pourrait étre déterminée comme suit :

- Le nombre de personnes intéressées par un écartement,

- Le nombre de personnes qui pratiquent cet écartement, a la construction et a I'utilisation

- Le nombre d’articles fabriqués et vendus a un écartement donné, sur une période donnée,

- Le chiftre d’affaires total réalisé pour un écartement donné sur une période donnée.

Jai trouvé quelques chiffres dans des livres, revues et sur Internet, qui donnent quelques idées mais qui ne sont pas toujours fiables
et, parfois, ne disent méme pas comment elles ont été collectées, se bornant a les appeler « part de marché ». Sous ces réserves,
voici quelques chiffres :
- Pour 'Europe de I'Ouest, hors Allemagne et Royaume Uni : le HO est le plus populaire, suivi du N,
puis du 0 et du 1. Le TT et le Z sont tres peu utilisés.
- En Allemagne, le HO est le plus populaire, suivi du N, puis du TT et du Z, et ensuite du 0 et du 1 et treés peu de S.
- Au Royaume Uni le 00 est tres populaire, suivi du N, puis du 0 et du 1. Le HO, le TT et le Z sont peu utilisés.
- Aux USA le grand vainqueur est encore le HO, mais le 0 est en second, suivi de prés par le N et le S.
Les écartements 1 et Z sont trés peu utilisés et le T'T est anecdotique.
- Au Japon, le N est le plus populaire, suivi du HO.

Il me semble que I'intérét des fabricants pour un écartement donné ou le nombre de fabricants dans chaque écartement, puisse étre
différent de sa popularité, mais rien ne me permet de laffirmer. Qui plus est, les passionnés de trains miniatures constituent a une
espece spéciale, certains voulant explorer des domaines inconnus en utilisant des écartement ou des échelles, voire des combinai-
sons, quon peut appeler rares.

Juste un petit détail en ce qui concerne ma collection. Je m'intéresse a toutes les échelles : j'ai des trains en HO/00, S, 0 et 1 avec
environ 25 % dans chaque écartement. Le tableau ci-dessous indique la proportion de ma collection dans chaque échelle, la
valeur approximative et le nombre de fabricants différents pour chaque catégorie.

Ecartement % d’articles % en valeur Nbre de fabricants
Z 0.5 0.5 1

N 3 1 15

HO 45 20 136

00 10 2 25

S 3 1 10

0 25 32 91

1 9 40 32

Divers (et/ou trains de plancher) 4.5 3.5 46

Un réseau pluri-écartements.

De gauche a droite :

0 en 3 rails, 0 en 2 rails,

2 circuits en HO 2 rails, HO 3 rails
(Marklin), S, 0

mécanique, 00 en 3 rails, HO 3
rails (Trix), N, HOe
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5 DLécartement Z

En lintroduisant en 1972, Mérklin a appelé Z son plus petit écartement. En donnant ce nom, le fabricant a voulu dire que cest le
plus petit écartement quon peut utiliser en train miniature. Bon nombre de modélistes ferroviaires ne s'intéressent pas du tout a
Iécartement Z parce qu’ils le considérent trop petit.

Quand on la regarde a c6té d’'une boite de mou-
choirs, il est clair quon pourrait mettre cette loco
Mirklin en Z, dans sa poche.

Marklin a donné aux trains de sa gamme Z le nom de « mini-club » et les a associés a Iéchelle du 1/220 et a Iécartement de 6.5 mm.
Ils sont tous fondés sur la voie réelle de 1430 mm : 220 x 6,5 mm = 1430 mm. [¥cart entre le réel et [échelle de reproduction est
seulement de 0,35%, ce qui est négligeable. Marklin a lancé un certain nombre décartements. Ils demeurent les principaux fabri-
cants en Z, écartement pour lequel il 0’y a que 2 ou trois sociétés, la plus importante étant Micro Train Lines qui fabrique des trains
miniatures en Z aux USA. Quelques autres rares fabricants font des accessoires pour le Z qui est répandu en Allemagne et possede
des adeptes aux USA et au Japon. Le Z nlest pas tres répandu dans les autres pays fabricants de trains miniatures comme 'Angleterre
et la France.

Le Z est trop petit et fragile pour les enfants. De nos jours une grande proportion des passionnés de jouets ferroviaires et de trains
miniatures sont des adultes et les Z-istes sont les plus importants. Ses petites dimensions permettent d’avoir un grand réseau de
fajble encombrement ou de miniaturiser une surface importante. Personnellement je nai pas de réseau fixe en Z. Le Z est également
un écartement de collectionneurs parce que vous pouvez dépenser de grosses sommes d’argent pour une collection qui tiendra dans
un tiroir ou sur une étagére. Mérklin facilite la chose en vendant ses trains dans des boites-présentoirs, comme celle-ci pour une
rame Orient-Express.

T TE 1

5
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Je mai jamais entendu parler de trains mécaniques ou a vapeur vive en Z. Tous sont en 2-rails alimenté en 8 Volts continu. Mérklin
vend des caténaires fonctionnelles qui permettent de faire fonctionner 2 trains simultanément.

5.1 Les trains en voie non-standard
Dans lécartement lié au Z, c.a.d. au 1/220, il y a peu ou pas de voie étroite ni de voie large.

5.2 Ecartements inférieurs au Z

Marklin a utilisé le nom Z en pensant quon ne pouvait pas faire plus petit : ils avaient tort. Le T a vu le jour au salon du jouet de
Tokyo en 2006, chez le japonais KK Eishindo ; il a été commercialisé en 2007. La lettre T signifie 3 : écartement de 3 mm a [échelle
du 1/450.

Ceest la plus petite échelle ferroviaire commercialisée dans le monde et la plupart des trains reproduits sont japonais. Une échelle
denviron 1/450 est utilisée pour des maquettes architecturales qui utilisent le T. Je n’ai pas de trains dans cet écartement, aussi je ne
peux pas en montrer de photos.
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6 L'écartement N

Il tire son nom de la mesure de [écartement 9 (neuf) mm. Léchelle associée au N est le 1/160 qui est trés proche puisque 1435 mm
divisé par 160, fait 8,96875 mm et 1435 divise par 9 donne une échelle de 159,4444. Au Royaume Uni le N est a Iéchelle 1/148.

Le N est un écartement introduit non pas par Marklin, mais par la société Arnold, de Nuremberg, en Allemagne, en 1962.

A cause de cette arrivée tardive, les normes sont claires et, a part la différence, [écart déchelle entre la Grande Bretagne et le reste
du monde, bien établies. De ce fait le N ne connait pas une histoire mouvementée. Le N est, apres le HO/00, Iécartement le plus
populaire. Il permet de plus grands réseaux dans une méme surface ou, comme cela semble important au Japon, on peut avoir un
beau réseau dans un espace réduit. Au Japon le N est Iécartement le plus populaire. Beaucoup de trains a pousser sont ou ont été

fabriqués a peu pres a [écartement N, la plupart sans voie.

6.1 Les principaux fabricants

Le N est [écartement le moins prisé par les fabricants par rapport aux plus grands écartements. La plupart des articles sont livrés
« préts a rouler ». Il y a beaucoup de fabricants déquipements pour le N, des petits et des grands ; en voici quelques uns :
o Arnold : ils ont lancé Iécartement N et fabriqué tout une gamme de modeles de trains européens et américains.

Leur premiere gamme sappelait Rapido ; I'attelage universel du N sappelle « I'attelage Rapido ». Les fabrications étaient
réalisées & Nuremberg, la cité du train miniature allemand. Apres 1995 la société a connu des difficultés ; elle est d'abord
passée dans les mains de RivaRossi puis dans celles de Hornby International.

La production est maintenant effectuée en Chine.

o Graham Farish, ou GraFar est une société qui fabrique une grande variété d’articles a Iécartement en N.

Depuis plusieurs années la société appartient a Bachmann.

« Kato : cest le principal fabricant au Japon ot le N est [écartement le plus répandu.

Outre des modeles japonais, il fabrique des trains européens et américains.
Kato fabrique également un circuit routier intégré appelé Unitrack.

o Le N de Minitrix a été lancé par Trix de Nuremberg en méme temps quArnold commengait le sien.
La plupart des trains Minitrix N ont été fabriqués a partir de la fin des années 1960 sur des modeles européens,
principalement allemands et britanniques. Des modéles nord-américains ont été fabriqués et commercialisés sous les
marques Aurora, puis Model Power et Con-Cor. Minitrix est maintenant détenu par Mérklin.

o Beaucoup de fabricants continentaux de matériel HO, comme Fleischmann, RivaRossi et Roco ont ou ont eu des produits en N.

Sous la marque Atlas (fabricant et importateur américain de trains), RivaRossi a fabriqué ce coffret de train N pour débutants
européens. Il est typique des débuts du N.

Peco fabrique des trains anglais en N au 1/148,
comme ce wagon citerne.
Lemballage est bien étudié : on peut voir ce quon achete.
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Avec une miniaturisation trés poussée les trains en N sont de plus en plus détaillés. Voici un modele récent (2017) d’'une
Pacific allemande (Baden), fabriqué par Hobbytrain.

6.2 Les trains japonais en N

Au Japon les trains en N sont habituellement fabriqués a Iéchelle du 1/150 bien que la plupart des lignes soient a [écartement de 3
pieds, 6 pouces (1067 mm). Voici une Pacific 231 carénée de la classe C53, des JNR, a cet écartement, fabriquée par MicroAce au
1/150.

Parce que les trains a grande vitesse japonais sont a [écartement de 1435 mm (voie normale), ces modéles sont généralement fabri-
qués a Iéchelle du 1/160. Voici la téte d’'une rame de 7 éléments de Shinkansen de la série 300, mesurant 115 cm de long, fabriqué
par Tomix.

6.3 Les trains a écartements non-normalisés

Le Nn3 est un écartement utilisé pour les modeles américains en N. Il utilise également une voie de 6,5 mm (la méme quen Z) pour
représenter les modeles américains a voie étroite, spécialement ceux du Colorado, avec une voie a [écartement de 3 pieds. Cette
combinaison décartement-échelle est devenue populaire et sa commercialisation est en hausse.

Lécartement Nm utilisé en Europe pour reproduire les trains a voie étroite, utilise également la voie de 6,5 mm (écartement Z). Les

Chemins de Fer Rhétiques, en Suisse, sont trés populaires dans tous les écartements. Il y a aussi un bon nombre de fabricants pour
cet écartement.
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6.4 Ecartements intermédiaires entre le N et le Z

Y a-t-il besoin d’'un écartement intermédiaire ?

Voiture lit LX des CIWL
par RivaRossi en N
et par Marklin en Z

Apparemment non. Il ne semble pas exister de modéles décartements standards pour un écartement compris entre 6,5 et 9 mm,
sauf pour les trains Lone Star. En 1957 la société britannique Die Cast Machine Tools Cy. a commencé a fabriquer des trains

de plancher a pousser anglais et américains, a [échelle de 2 mm par pied a la marque Trains Lone Star. On appelait cette échelle
Triple-O ou OOOQ ; ils utilisaient une voie métallique de 8,25 mm. En tant que train a pousser, il figurerait mieux dans le para-
graphe suivant.

6.5 Les trains a pousser en N
Déja en 1910 la firme Bing, de Nuremberg, a fabriqué un train non-motorisé qui avait une belle allure, a [échelle d’a peu pres

1/140, c.a.d. une échelle associée au N, mais sans rails.

Miniatur=Cifenbabnen ohne Uhrmerk.

10380 8
Miniatur-Eisenbahnzlige ohne Uhrwerk, in hibschem Karton eingeschnitten. Reizende Newheit!

103803 bestehend aus: Lokomotive, Tender und 1 Wagen, Zuglinge 21'scm . e .+ .+ per Karton Mk. —.85
.' :“ . . - - - » » " 0 - . . . » » . ' » - - - ‘.(-
-5 . - S AN R R e AR 5 & SR
6 ., - L T . =S F K R B
.’ ls " - - - » 6 " " 64 . » » . . . . - » . 2 |

Je ne pensais pas qu’il puisse y avoir eu beaucoup de trains de plancher en N, mais le collectionneur hollandais Donald Troost a
réalisé un guide qui fait référence sur les jouets ferroviaires en N, statiques et & pousser qui, non seulement montre beaucoup de
ces trains mais mentionne aussi des centaines de fabricants. Bien str [échelle des trains de plancher nest pas exacte. Donald Troost
inclut tous les trains entre le 1/180 et le 1/140. Ces trains sont faits en toutes sortes de matériaux. J'en cite seulement quelques uns
pour illustrer 'ampleur du sujet.
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Ce train en métal moulé a été fabriqué en France il y a environ 80 ans. Il a une longueur totale de 25 cm ; ses dimensions le
mettent dans la famille du N, mais son écartement plut6t dans celle du HO parce que ses roues sont a lextérieur des caisses.

La société américaine Tootsietoy a fait une série de trains en métal moulé ; voici un de ses trains dans son coffret dorigine.

2 A o N
ROAD \
_ N

Comme exemple de train de plancher en plastique, voici la photo d'un modeéle qui reproduit une machine allemande de type
05, une 232, avec son tender et une voiture. Cest un parfait exemple de jouet-bonus qui était offert en cadeau avec des articles
dépicerie.
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Del Prado est un éditeur espagnol
qui fait une série de livrets accom-
pagnés de modeles ferroviaires en
plastique fabriqués au Japon. La
série de locos en N au 1/160 est tres
importante. Ici nous avons une loco
211 des Midlands a 1 seul essieu
moteur.

LALS

PRINCESS ROYAL
TENDER

AL L AT WCAOMO0IC  mATIN
POFIE 30 L0CUMOTIVE & TENDRR
ey el g B

Au fil du temps la fabrication
de locos en carton imprimé
sest peu a peu perdue. Dans
les années 1950 la société
britannique Micromodels a
sorti une grande variété de
petits modeles en papier, dont
des locomotives comme, par
exemple, cette 231 du LMS.
Apres fabrication on obtenait
une machine au 1/200.

UNE AND BEND
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7 Lécartement TT

Au milieu des années 1940, les plus petits modeles ferroviaires de Iépoque étaient fabriqués aux USA et appelés TT, pour « Table
Top », (c.a.d. dessus de table) parce qu’ils prennent si peu de place quon peut les faire circuler sur une table. Le TT est un petit
écartement qui a peu d’utilisateurs. Cet écartement a été introduit aux USA. Son écartement est de 12 mm et son échelle 1/120, ce
qui est correct puisque 1435 divisé par 120 donne 11,9583 mm et que 12 mm divisé par 12 correspond a une échelle de 119,583.
Tous les trains T'T sont en 2-rails courant continu. Apres la seconde guerre mondiale les trains miniatures en TT ont été populari-
sés en Allemagne de 'Ouest par Rokal, et en Allemagne de I'Est par Zeuke. Au Royaume Uni, le TT a été introduit bien plus tardi-
vement, en 1960, par Triang et son écartement y est de 3 mm au pied, ce qui correspond a une échelle de 1/101,6 soit prés de 20%
plus faible. Lorsque le N est devenu plus populaire, vers les années 1970, le TT a perdu sa clientele tant au Royaume Uni quaux
USA. Malgré cela le TT est demeuré trés vivant en Allemagne de Est grice aux productions de divers fabricants. Apres la réuni-
fication de I'Allemagne le TT a gagné en popularité dans les provinces occidentales. En Europe, a part 'Allemagne, il n’y a presque
pas d’utilisateurs de lécartement T'T. Méme si tous les petits écartements et toutes les échelles vous intéressent, il est tres difficile de
rencontrer des produits en TT au-dehors de IAllemagne. Comme je suis un passionné de modéles de voitures de la CIWL, voici un
exemplaire de voiture-lits produite par Rokal, sur le toit de laquelle on remarquera le bouton de manceuvre de l'attelage automa-
tique.

7.1 Principaux fabricants

Voici quelques uns des principaux fabricants :
« En Allemagne Rokal na pas connu de succes durable. En 1968 il y avait toujours des trains Rokal chez les mar-
chands de jouets et sous les sapins. Rokal a encore fait des modeéles au milieu des années 1960 mais les affaires ne
marchaient plus et au début des années 1970 il y a eu un écroulement des ventes. Le marché insuffisant de [écarte-
ment TT en a été la cause deés le départ.
« Triang faisaient déja des trains en 00 lorsqu’ils ont lancé le TT. Bon nombre des modeles en TT étaient des versions
plus petites de leur gamme en 00. Certains étaient fabriqués sur la base de modeles pour 'Australie et le Canada.
Avant que les produits Triang naient été renommés Triang-Hornby, (et plus tard Hornby Railways)
Iécartement TT a été abandonné.
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o Zeuke a démarré la fabrication de trains en TT en Allemagne de 'Est en 1957. La société a été nationalisée en
1972 et appelée Berliner TTbahnen (trains TT berlinois). Cétait le principal fabricant de TT est ses trains ont
été exportés non seulement dans les Pays de I'Est mais aussi vers l'Allemagne de 'Ouest. Dans les années 1990 la
marque est devenue Tillig, du nom du nouveau propriétaire.

Quelques autres fabricants, comme Roco et Piko, ont également fait des articles en T'T.

7.2 Trains a écartement non-normalisé

Le TTn3 est mentionné dans la gamme des voies étroites a une échelle associée a celle du TT britannique ; il utilise une voie de 9

mm. Je nen ai jamais vu dexemples ; il est apparemment utilisé en Australie et Nouvelle Zélande.

7.3 Ecartements intermédiaires entre le TT et le N

Le train Mignon est un produit allemand intéressant mais qui a eu une vie courte ; il a été fabriqué en Forét Noire
entre 1947 et 1952 par Staiger. Ce train roulait sur des rails de 10 mm décartement et la voie a 2 rails avait un trave-
lage en plastique. C¥était donc un systeme a 2 rails alimenté en 16 V alternatif. Le changement de sens de marche était
obtenu en inversant le sens du nuage de fumée (en métal) qui sort de la cheminée, solidaire de I'inverseur. La loco était

en métal et le matériel roulant, en plastique. Léchelle nétait pas spécifiée.
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8 Les Kkits et les fabrications de toutes piéces

Avant de parler des écartements HO/00 et plus grands, voici quelques notes sur Iécartement et Iéchelle des kits 8 monter et des
fabrications de toutes piéces.

8.1 Les constructions de toutes piéces (scratch-building)

Le « scratch building » est la construction de modéles a partir de matiéres premieres. Le constructeur peut, bien entendu, utiliser
Iécartement ou léchelle de son choix. Un exemple : les locos miniatures et le matériel roulant construit par les fréres Paul et Kejo
Genzel qui sont partis de dessins de locos réelles et ont décidé de les réduire au 1/7 pour une voie de 203 mm décartement. Le
résultat est un succes appelé Genzelbahn (chemin de fer Genzel) qui est, pour autant que le sache, le seul a utiliser cette combinai-
son décartement et déchelle.

Dans les écartements plus importants (1 et au-dessus), et certainement en vapeur vive, la construction de toutes pieces est tres
répandu. 1l utilise parfois des piéces de fonderie, comme les roues, produites par des artisans. Ma loco a vapeur vive a chauffe au
charbon a Iécartement de 3,5 pouces, de type 040, numérotée GTW 8373, a été construite pas Norman Spinks qui a également

fourni d’autres constructeurs de la machine en piéces de fonderie.

En général, une fabrication de toutes piéces est construite pour soi pour son usage propre. Certains constructeurs peuvent vendre
quelques exemplaires. Dans ce cas le constructeur peut en faire plusieurs exemplaires, dont il vendra quelques uns pour se payer de
nouvelles machines ou pieces pour la fabrication d’'un autre modele, pourquoi pas dans un autre écartement ou une autre échelle.

Un autre exemple de « scratch-building » a Iécarte-
ment 1 dont léchelle nest toutefois pas définie car ce
nest pas une maquette.

Clest un wagon trés utile que Rob m’a construit pour
vérifier le niveau et 'horizontalité des voies de mon
train de jardin.

Avec les caisses placées sur le wagon et qui cachent
les instruments de mesure, il ressemble & un vrai
wagon spécial, et cen est un !
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8.2 Les kits

Les trains les plus courants et les mieux connus comme, par exemple, la Big Boy de 'Union Pacific, sont disponibles en « préts a
rouler » dans plusieurs écartements. Des modeéles moins connus peuvent étres disponibles mais dans un écartement différent de
celui que pratique un ferroviphile. Parfois, cependant, il en existe des modéles a monter, en kit. De plus, il nexiste pas sur le marché
de modeles préts a rouler, ou dans moins de combinaisons écartement/échelle, comme pour une machine a voie large du Great
Western Railway (GWR), mais des kits. Il y en plusieurs types, depuis un modeéles de wagon de marchandises américain a partir de
pieces détachées en boite 7, jusqu’a des ensembles nus de loco britannique qui doivent étre assemblés par soudure et peints. Etant
donné que certains modeles ne sont disponibles quen kits, il y a quelques (rares) industriels qui montent des kits, c. a d. des arti-
sans qui assemblent les pieces et/ou peignent des modeles. Quelques uns sont renommés. Un kit bien monté et terminé peut avoir
une certaine valeur ajoutée. Par contre, un modele mal peint peut en gacher le rendu et réduire la valeur. Cette loco du Southern
Railway numérotée 383 est faite a partir d’'un kit de loco 220 du London and South Western Railway (LSWR), du type K10, peinte
et signée (voir lencart) par le bien connu peintre britannique de modéles ferroviaires Larry Goddard, en 1987.

4 | T e 1 | S——

Notons que certains modéles préts a rouler, comme ceux de
lautrichien Roco, sapparentent a des kits : le modéliste doit
encore fixer plein de piéces de super-détaillage, et ce nest par-
fois pas un travail facile lorsque les trous de fixation sont mal
alignés ou les pieces trop fragiles.

Ce fourgon a bagages d’un train HO de ACME, était prét a
rouler. Les marches au droit des portiéres devaient encore étre
montées par l'acheteur (moi, en loccurrence) et non seulement
leurs trous de fixation nétaient pas bien alignés, mais les tetons
d’assemblage étaient bien trop gros pour les trous !

Une mention spéciale pour cette voiture-lit en kit du
fabricant italien Amati, & [écartement 1. Ce fabricant est
bien connu pour ses kits de bateaux et ne semble pas s’y
connaitre trop en modeles ferroviaires. Apres assemblage
selon la notice on obtient une belle voiture mais qui ne
peut pas rouler (je pense quelle peut flotter, comme les
bateaux Amati ! On voit ici ce kit de voiture LX de la

CIWL, n° 3533.

(7) Je parle ici dun kit simple avec peu de piéces : on secouant bien la boite, le kit est monté !
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9 Le HO/00

Le HO/00 a un écartement de 16,5 mm. Au Royaume Uni cet écartement est appelé 00 et est associé a [échelle du 1/46 alors que
partout ailleurs il est appelé HO, avec une échelle de 1/87. 16,5 mm au 1/87 semble étre une valeur correcte puisque 1435 divisé
par 87 donne 16,494 et que 1435 divisé par 16,5 donne une valeur déchelle de 86,96. Par contre 1435 divisé par 76 donne 18,88, ce
qui fait que écartement de 16,5 mm est un peu faible (plus de 10% de différence) avec une échelle de 1/76 associée a un écarte-
ment 00. Alors que le 0 a vu le jour au XIX° siecle, le HO/00 est un produit du XX°, toujours tres populaire au XXI°.

9.1 Un peu d’histoire

Il est communément reconnu que le catalogue Bing des trains de table a introduit le 00, dans une version mécanique, en 1923, et
une version électrique en 1925. A Iépoque on ne parlait pas de HO. Iéchelle de cet écartement nétait pas définie mais un cercle

de rails devait facilement tenir sur une surface peu importante comme une table a manger ou a café. Iécartement était juste un
peu supérieur a la moitié de 32 mm, soit 16,5 mm. Plus tard la valeur normalisée décartement devait étre fixée a 16,5 mm pour

le HO/00, peut-étre a cause du profil des roues du train de table Bing, qui formait un grand angle entre la table de roulement et le
boudin, bien adapté aux rails tubu-
laires mais, lorsque les modélistes
ont commencé a construire des voies
faites main, en utilisant des barres

de laiton pour les rails, il est devenu
nécessaire d’agrandir légerement
Iécartement pour faire en sorte que
la table de roulement de la roue roule
bien a plat sur la surface plane du rail
(voir également 3.1.4)."

Le premier train en 00 a été
fabriqué par l'allemand Bing, pour
le marché britannique comme
attestent les marques sur le rail de
prise de courant (OFF/ON).

Laloco du train de table Bing a été faite
pour le marché américain, dou le chasse-
buffle. Les locomotives et le matériel
roulant avaient une forme générale qui

ne ressemblait a aucun matériel réel. Ils
étaient destinés aux marchés anglais, amé-
ricain et allemand.
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Un grand nombre des premiers trains élec-
triques en HO/00 utilisaient des voies a 3 rails.
Bing captait le courant avec des frotteurs a
rouleaux.

La petite piece fléchée sur la droite est le levier
de changement de marche qui était actionné a
partir du bord de la voie, par cette

petite patte.

Bing a arrété de fabriquer des trains en 1933 et BUB a ajouté le train de table Bing a sa gamme 10 ans apres 'introduction du train
électrique en HO/00 par Bing, avant lapparition de cet écartement dans le catalogue de Trix et Marklin en 1935. Quelques autres,
comme Hornby Dublo au Royaume Uni et American Flyer aux USA sy sont mis apres la seconde guerre mondiale. Cest alors
qu'un grand nombre de fabricants de trains miniatures de tous pays ont commencé a leur tour et continuent a fabriquer des trains
en HO/00. Avant cette guerre le fabricant américain de trains miniatures Lionel a également commencé a produire des trains en
écartement plus petit que le 0, sous l'appellation de trains en 00, qui ne roulaient cependant pas sur une voie HO/00 mais sur une
plus large, de 19 mm.

Les trains d’avant-
guerre sont assez rares
en HO/00. Voici une
loco TRIX d’avant-
guerre tres rare,
destinée au marché
francais, a priori
étudiée en collabo-
ration entre TRIX
Allemagne, TRIX UK
et un distributeur
francais.

9.2 Les écartement HO et 00

Dans une discussion sur une voie de 16,5 mm on parle a la fois décartement HO ou décartement 00, mais aussi décartement
HO/00. Lappellation de 00, en usage avant la désignation HO, est maintenant réservée aux trains miniatures circulant sur une voie
de 16,5 mm, reproduisant des modeéles britanniques a Iéchelle de 4 mm par pied. Celle de HO est utilisée pour des trains minia-
tures circulant sur voie de 16,5 mm, reproduisant des matériels non-anglais, américains ou continentaux, a léchelle de 1/87.
Comme vous I'imaginez, un modele au 1/76 est plus grand qu’un autre aul/87. La photo ci-dessous d’une loco HO a gauche et de 2
autres en 00 a coté, ne parait cependant pas le démontrer. La machine de gauche est une Hudson Dreyfuss américaine du New York
Central et celles a droite sont des Pacific A4 du London North East Railway (LNER).

R e —
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Certains fabricants, comme l'italien
RivaRossi, ont tenté de commercialiser
des modeles anglais en HO mais ils ne
se sont pas bien vendus a cause de la
différence déchelle illustrée ci-contre :
1/76 a gauche et 1/87 a droite.

Voici une autre comparaison entre
HO et 00.

La loco-tender 030 du LBSC fabriquée
par Hornby est en 00 tandis que la 030
Etat du francais Jouef est en HO.

Léchelle du 1/87 na pas toujours été utilisée pour le HO. A lorigine certains fabricants utilisaient des échelles plus petites ou plus
grandes. Fleischmann, par exemple, a utilisé le 1/82, puis le 1/85 avant de prendre le 1/87 normalisé, tandis que Trix Express utili-
sait au départ le 1/90. Ajoutons que, récemment, certains modeles sont a Iéchelle pour la hauteur et la largeur mais pas la longueur.
On a raccourci les longues voitures de voyageurs, et on le fait toujours, pour quelles puissent rouler dans des courbes serrées.

On voit ici 3 voitures alle-
mandes différentes dont la
longueur réelle est 26,4 metres.
Les 2 modeéles du haut sont des
Mirklin dont la longueur est,
respectivement, au 1/110 et au
1/100 ; celui du bas est fabriqué
par ADE, a Iéchelle correcte

du 1/87.




9.3 Les fabricants

Les fabricants de locomotives et de matériel rou-
lant en HO/00 ont été et sont encore nombreux.
Ce livre en répertorie plus de 80. Avant sa publi-
cation a la fin des années 1970, certains avaient
déja disparu. Depuis sa parution de nouveaux
se sont établis et quelques autres mentionnés
dans louvrage, ont fermé. Il va de soi quon peut
toujours trouver dans le commerce et chez les
collectionneurs, des articles de tous les anciens
fabricants.

Il serait trés présomptueux de faire une liste exhaustive de tous les fabricants. Chaque adepte du HO/00 est a-méme de faire la
sienne propre. Alors voici une liste des fabricants dont je posséde au moins un article dans ma collection, ce qui me donne lassu-
rance qu’ils existent ou ont existé.

e HO: ACME, Ade, AHC, AHM, Ajin, Alco, Altaya, Antal, Artitec, AS, Athearn, ATT, Bachmann, Beckh, Bing, BLZ,
Bowser, Brawa, Broadway Ltd, Bub, Bubimodel, Buco, C&BTshops, CEMP, Concor, CPMR, CustomBrass, Diapet,
DJH, Drusba, E&B Valley, Electrotren, Erga, Favero, Fex-Miniatrain, Fleischmann, Fobbi, Fox Valley, France Trains,
Fulgurex, GéGé, Gilbert, Gingerbread, Grotsch, Gutzold, Hachette, Heinzl, Heljan, Heris, Hielscher, Hobbytrain, Hornby
Acho, Hruska, Ibertren, INGAP, Inter Mountain, JEP, Jocadis, Jouef, Kasiner Hobbies, Kato, Key, Kitmaster, Klein,
Kleinbahn, KTM, Lemaco, Lifelike, Liliput, Lima, Lionel, LS Models, M+F, Makette, Mantua, Mérklin, Martin,
McKean, MDC, Mehano, Menzies, Metropolitan, Micro-Metakit, MicroTrains, MMM-RG, Modelprodotti, Monogram,
NewRay, NPP, NWSL, Olaerts, OMI (Overland Models), Os.Kar, OVB, Paya, Philotrain, Piko, PMP, Pocher, Primex,
Raimo, Rateau, RedCaboose, REE modéles, Revell, RivaRossi, RMA, Roco, Roundhouse, Rowa, Scellebelle, Schicht,
Silver Streak, SMCF, SMF, Spectrum, StromBecker, SunsetModels, Suydam, TAB, Tenshodo, TMI, TMN,
TrainsRousseau, Tram, Trax, Triang, Trix, Troby, Tyco, VanHobbies, VB, Wabu, Walthers, Westside, Ye Olde Huff N
Puff.

e 00: Airfix, Bachmann, Budgie, Dapol, GMR, Grafar, Hornby Railways, HornbyDublo, Kitmaster, Lima, Mainline,
Merco, Oxford Rail, Peco, Playcraft, Ratio, Triang, TriangHornby, TriangWrenn, Trix/TTR, Wrenn.

9.4 Compatibilité

Les plus petits écartements (T'T/N/Z) ne semblent pas poser de probléemes de compatibilité. Les normes de voies, de roues,
dlalimentations et méme d’attelages sont bien observées par la plupart des fabricants dans ces écartements. Dans les écarte-
ments plus larges, a partir du HO/00, il n'y a plus de compatibilité.

Plusieurs motifs d’'incompatibilités seront discutés dans les paragraphes suivants, la plupart valables pour les écartements plus
importants (0/1).
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9.4.1 Alimentation

La plupart des trains en HO/00 sont électriques mais il y a quelques
exemples, au début de cet écartement, de locos mécaniques, comme
laloco de ligne de l'allemand Beckh denviron 1960 ci-dessous, ol
lon voit le trou pour la clé. Il y a aussi quelques modeles de ma-
chines a vapeur vive, parmi lesquels ceux fabriqués par Hielscher, a
droite. A cette échelle, la vapeur vive est plus une nouveauté quune
proposition réaliste.

Sans vouloir en discuter avec les tenants et les détracteurs des différents systemes, I'alimentation électrique des trains HO/00 existe
en courant continu aussi bien quen courant alternatif et lon utilise un transformateur spécifique pour les faire marcher. La plupart
des modeles en courant alternatif utilisent une tension de 16 V maximum, alors que ceux en courant continu utilisent un courant
de 12 V maximum. En courant continu il y a également des systemes d’alimentation par batterie avec une tension plus faible par
batteries de 3 a 4,5 V. Dans certains systémes en courant alternatif (le plus connu étant celui de Marklin) le changement de sens de
marche se fait par survoltage alors que, dans la plupart des systemes en courant continu, I'inversion du changement de marche se
fait par inversion de la polarité. Depuis maintenant plusieurs années il existe divers systémes de controle digital de 'alimentation
dont le plus connu est le systtme DCC (Digital Command Control). Dans ceux-ci la tension est modulée (et on pourrait alors
lappeler courant alternatif) et la fréquence de modulation (longueur et hauteur) est utilisée pour transmettre les données codées
du transfo, que les locos regoivent et décodent de telle sorte que la vitesse, le son et d’autres actions de la loco sont controlées. Quoi
quil en soit les types d’alimentation électrique et de contrdle doivent correspondre aux caractéristiques de la machine utilisée.
Quelques loco récentes, principalement dans les grands écartements, détectent le type de courant électrique et peuvent étre ainsi
poly-courants.

9.4.2 Les normes de voies et de roues

Lorsque la distance entre rails est de 16,5 mm, on appelle cet écartement HO/00. Toutefois, la hauteur des rails, le rayon de cour-
bure, les dimensions des pointes de coeur et des diverses pieces des aiguillages et des croisements définissent la compatibilité entre
les diverses marques de trains, pour lesquelles les locos et les wagons peuvent avoir des boudins de roues de forme et hauteur
différentes et avec une distance entre-roues 8 différente. De plus, pour le fonctionnement électrique, I'isolation des rails de roule-
ment et la présence ou l'absence d’'un troisieme rail ou d’'un autre conducteur, déterminent la compatibilité. La solution optimale,
qui peut toutefois ne pas satisfaire tout le monde, est une voie a grands rayons de courbure, sans aiguillages, des rails d’alimentation
et de roulement isolés les uns par rapport aux autres, avec une hauteur de rail importante. Quelques fabricants, comme RivaRossi,
ont fabriqué divers matériels incompatibles avec ceux des principaux autres fabricants. De nous jours la plupart des trains HO/00
du marché sont fabriqués selon une norme publiée, que ce soit par le MOROP ou la NMRA de telle sorte qu'un acheteur sache au
préalable si le matériel roulant qu’il veut acquérir est compatible ou non avec sa voie. Une norme populaire pour la forme des roues
est la NMRA RP25. Les roues respectant cette norme associent belle allure et bonne tenue en voie. Pour des trains plus 4gés il faut
faire des essais, et des erreurs, pour vérifier la compatibilité.

9.4.3 Les attelages

Les allemands qui pratiquent le modélisme ferroviaire, appellent 'incompatibilité des attelages entre eux « Kupplungssalat », c. a d.
salade d’attelages. Le collectionneur allemand Rainer Haug a rédigé un livre intulé « Bestimmungshilfen Tinplate 00 und HO Eisen-
bahnen » (Aide a la classification des trains 00 et HO) qui donne des explications sur cette « salade ». Au fil des années beaucoup de
types d’attelages ont vu le jour, dont un grand nombre sont brevetés par les fabricants. Le monde des attelages en HO/00 semble ré-
parti en trois groupes, chacun avec son histoire propre : 'Europe Continentale, les USA et le Royaume Uni. En général ces attelages
ne sont pas a léchelle ; beaucoup de trains HO américains ont toutefois des attelages a croc qui semblent a Iéchelle. Les attelages a
croc dont Kadee est un fabricant bien connu, sont parfois utilisés par des modélistes européens. Les plus récents matériels roulants
européens sont dailleurs souvent fournis avec un boitier-support d’attelage qui permet d’y insérer celui de son choix.

(8) Il sagit de la distance dos-a-dos, entre 2 roues sur un méme axe.
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9.5 Les trains a écartement non-normalisé

Etant donné que le HO/00 a le plus d’adeptes, il nest pas surprenant que, pour Iéchelle qui lui est associée, il y ait sur le marché
des produits hors norme. Les trains a voie étroite reproduisant un écartement de 850 & 1250 mm pour lesquels la voie normalisée
devrait étre en HO, sont appelés HOm (HO n3 % aux USA) et roulent sur une voie de 12 mm qui correspond a [écartement TT.
Les trains a voie étroite pour une voie de 650 a 850 mm utilisent un écartement de 9 mm (écartement N) et cette association écar-
tement/échelle est appelée HOe en Europe, 009 en Grande Bretagne, et Hon30 aux USA. Ces 2 derniers types décartement/échelle
sont les plus répandus pour les trains a voie étroite.

Il y a des écartement plus spécifiques, par exemple pour les trains a voie large du Great Western Railway (GWR) correspond la
norme appelée BG4 pour un écartement de 28 mm.

Il'y a également un écartement HOf pour voie de 6,5 mm (écartement Z) pour la reproduction des trains a échelle plus petite.

L’Autriche et la Suisse ont toutes
deux un réseau a voie étroite avec
des reproductions au 1/87. A
gauche nous avons une machine
électrique suisse de Bemo en
HOm, et a droite une loco en
HOe de l'autrichien Liliput.

On remarquera la différence

de dimensions résultant d’'une
échelle différente, bien que toutes
deux soient correctement repro-
duites au 1/87.

9.6 Ecartements intermédiaires entre le HO et le TT

Le seul écartement que je connaisse entre 16,5 et 12 mm est celui utilisé par le fabricant suisse WESA AG fondé en 1945 a Inkwil,
canton de Berne, dans 'Oberaargau, qui a fabriqué des trains miniatures pour voie de 13 mm qui correspondaient a peu prés au TT
bien qu'un peu plus large. Les premiéres locos et wagons étaient a [échelle d’a peu preés 1/100 et fonctionnaient sur courant alter-
natif. A partir de 1950 ils sont passés a Iéchelle 1/100. Remarquons au passage que les trains WESA ont été exportés dés 1949 vers
plus de 70 pays.

La photo montre

la différence de
dimensions entre une
voiture lit WESA (a
gauche) et une autre
ROKAL (a droite).
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10 Décartement S

Cette section traite de [écartement S. Etant donné que les écartements sont tous dénommés avec une lettre, il n’y a pas dambiguité.
Hé bien, avec [écartement S, cest différent. La plupart des gens croient que le S a un écartement de 22,5 mm, mais le fabricant
allemand KBN (BUB ; Karl Bub Nuremberg) a fabriqué des trains qu’il avait appelés Voie S, avec une voie de 24 mm. Les trains
pour la voie S sont généralement a Iéchelle 1/64 et 1435 mm divisé par 64 fait 22,421875 ; aussi [écartement de 22,5 mm et léchelle
du 1/64 semblent bien correspondre. La voie S de BUB n’a pas une bonne association écartement/échelle. Le S est originaire des
USA. et, avec le temps, son échelle a évolué avec Iécartement. En 1939 American Flyer a commencé la fabrication de trains au 1/64
roulant sur une voie de 22,5 mm . Cest a cette époque qu’il est passé du 3 rails au 2 rails en soulignant une apparence plus proche
de la réalité dans ses publicités. Le S a permis a American Flyer de prendre une bonne part du marché américain qui est toujours
bien vivant aux USA. Les caractéristiques déchelle et décartement du S correspondent exactement a la moitié de celles du 1 et je ne
pense pas qu’il ait jamais été question de le baptiser H1.

10.1 Décartement S en Europe

Bien quiautant que je le sache, il y ait peu d’adeptes du S en Europe, en Grand Bretagne quelques constructeurs « de bric et de

broc » (scratch builders) et en Allemagne (des collectionneurs) ; le S a presque disparu. Il y en a pourtant eu en Europe et les para-
graphes suivants vont parler de ce qui a existé en France et en Allemagne. J'ai vu quelques mentions et des photos de trains en S en
République Tcheque et en Italie.

Le frangais JEP (Le Jouet de Paris) a été le plus important fabricant de trains miniatures francais. Apres la visite douvriers de JEP
aux USA dans les années 1950, il a été décidé d’ajouter le S a leur catalogue en complément des trains en 0 et en HO. A Iépoque
JEP fabriquait un petit nombre de modeéles différents : quelques trains mécaniques et quelques électriques. Parce que la gamme ne
convenait absolument pas, JEP a abandonné [écartement S en 1960, 4 ans avant la cessation d’activités. Dans le catalogue de 1955,
les avantages du S sont encore mentionnés (peut-étre copiés du catalogue d’American Flyer ?), tel que : Le réseau tient moins de
place (par rapport au 0), le matériel roulant peut étre réalisé a échelle sans étre trop volumineux ; 2 rails sont plus réaliste que 3.

Si JEP a bien mentionné du matériel
roulant a Iéchelle cela na jamais été le
cas. Selon la méthode typique de JEP,
des trains en S ont été fabriqués dans
diverses dimensions mais, étant donné
que ces modeles ne ressemblent a rien
de réel on ne peut pas parler déchelle(s).

Apres la seconde guerre mondiale Carl Liebmann a fondé la société Carl Liebmann Metallwerke dans la ville de Stadtilm,

en Allemagne de I'Est. Il y fabriquait des trains a lécartement 0. En 1953 la société est devenue la VEB Metallwarenfabrik
Stadtilm qui a démarré la fabrication de trains en S en 1956. Si la production a été arrétée en 1964, on ne peut pas dire quelle
ait été un échec. Je ne sais pas pourquoi les écartements S et TT ont été un succes en Allemagne de I'Est, peut-étre est-ce da
au fait qu’il fallait moins de matiére premiere pour les fabriquer, que pour du 0 ou du HO. Les locos avaient des moteurs pour
le 4,5 V (fourni par une pile) oule 12 V.

(9) La firme frangaise LR (Le Rapide) a fabriqué au 1/64 certains de ses articles, mais sur une voie en 0.
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Linscription sur la 020 Stadtilm en S
indique quelle est du type 80 qui, en
fait, est une 030 comme le montre le
modele RivaRossi en 0, a droite.

Alors que ces trains en S sont communément appelés
Liebmann, le marquage et la marque sont Stadtilm
comme on le voit sous le chassis.

Avant la seconde guerre mondiale l'allemand BUB (KBN) était I'un des plus importants fabricants de trains miniatures de Nurem-
berg. En 1948, en plus de sa gamme de trains en 0, il a lancé un train en 2 rails courant continu, soi-disant du S (a Iéchelle du 1/64
sur une voie de 24 mm, résultat d’'une erreur de BUB dans la conversion des pouces !), avec des rails tubulaires et d’inspiration
American Flyer. Parce que ces trains ne pouvaient pas rivaliser avec les nouveaux produits en HO, ils se sont révélés un échec
commercial. BUB a arrété ce programme en 1958, aprés d’'importantes pertes commerciales. BUB sétait mis au S avec une gamme

ambitieuse de produits incluant des rails et des accessoires, comme des gares, des signaux, des tunnels, des heurtoirs, des personnages,
etc...

Le produit phare de la gamme S de BUB était une loco 232
allemande, de type BR 05, avec tender et voitures express
correspondantes. Cette 232 était également disponible en
bleu avec des voitures en livrée anglaise rouge et creme
pour le marché anglais, mais sans succes, a ce que je sache.

Limage sur le couvercle (ci-dessous) du coftret est du
meilleur effet.

10.2 Le marché US

Aux USA, écartement S était, et reste, une niche pour le monde des trains miniatures. Bien que la société American Flyer
nexiste plus, la marque perdure et les trains dAmerican Flyer sont maintenant fabriqués par Lionel, son concurrent. Aux USA,
le monde du S est divisé en 2 segments, un aux standards AF (American Flyer) et un S a Iéchelle. AF est utilisé pour des trains a
voies et roues au standard American Flyer. Le grand nombre d’adeptes et de collectionneurs de cette marque maintient le mar-
ché. Les trains en S sont au méme écartement et a la méme échelle mais avec des boudins de roues plus petits et des rails moins
hauts. Les deux sont incompatibles mais 'adaptation est parfois réalisée.
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Une loco étincelante dAmerican
Flyer, mais pas a Iéchelle.
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Ce fourgon-vigie, type jouet,
d’American Flyer, porte des cro-
chets dattelage géants qui, plus
tard, ont été remplacés par des
modeles de meilleure allure mais
toujours avec trés gros crochet.

Déja dans les années 1960 il y
avait un écartement sapparentant
au S, comme le montre ce modeéle
de loco-tender de banlieue, avec
ses roues et ses attelages presque
a léchelle. Cette machine est issue
d’un kit Rex.

10.3 Les trains a écartement non-normalisés

Il y a quelques réalisations de trains a voie étroite, a [échelle associée a [écartement S. De mon point de vue le 1/64 correspond
mieux que le 1/87, mais cest toujours une niche. Il existe des modeéles en Sn2 et Sn3 pour reproduire des trains a Iécartement de
2 ou pieds, et du Sn3 % a lécartement de 16,5 mm comme pour le HO.

10.4 Ecartements intermédiaires entre le S et le HO

Il existe une norme anglaise pour la reproduction de trains a Iéchelle de 4 mm par pied (1/76), avec une voie a lécartement plus

correct denviron 18 mm.
De plus 'américain Lionel a lancé en 1938 une gamme de modéles en OO qui utilisait une voie de 19 mm, qui n'a pas été un

grand succes et dont la commercialisation a été arrétée en 1942.
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11 Collectionneurs et « roulants »

Il est indiqué plus haut que les collectionneurs de trains et ceux qui font rouler leur matériel, les « roulants », maintiennent la
marque American Flyer vivante. Avant de parler du 0, il convient de définir qui sont ces collectionneurs et ces roulants fans dAme-
rican Flyer.

Les jouets ferroviaires et des trains miniatures étaient majoritairement fabriqués pour des jeunes garcons et non pas pour que des
adultes y jouent ! Cependant il y a déja plus de 100 ans des modeles plus onéreux étaient destinés aux loisirs des grandes personnes,
comme les trains en 0 de Bassett-Lowke en Angleterre, et Marescot, en France.

Loco Pacific ETAT de
Marescot, fabriquée vers
1925, certainement pas
pour des enfants
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Au fil des années ont eu lieu le changement décartements et le passage de jouets ferroviaires a trains miniatures. Pareillement, le
changement de clientele, de jeunes a adultes, pour les trains miniatures, sest produit il y a 40 ou 50 ans. Cest ainsi que les jeunes
qui jouent au train miniature sont une espéce en voie de disparition. Les joueurs de trains miniatures sont aussi appelés passionnés
de trains miniatures ou modélistes ferroviaires, et ceux qui possédent de nombreux modéles ou une collection, sont appelés collec-
tionneurs. Ces collections, qui ne cessent de grandir, sont mises en évidence dans une sorte de musée domestique ou sont empilées
en boites. Quel que soit le nombre de modeles qu’ils aient, les messieurs qui font rouler leurs trains sur un réseau, que ce soit a la
maison ou dans un club ou encore lors de salons, se nomment parfois eux-mémes des exploitants ou« roulants ».

Lauteur, en tant que collectionneur, a gauche, et « roulant »,
a droite. (Photos DHRCA)

Les collectionneurs et les roulants sont parfois adhérents de petites organisations, associations ou clubs parmi lesquels le TCS
(Train Collectors Society), en Angleterre, la TCA (Train Collectors Association) ou la LOTS (Lionel Operating Train Society) aux
USA, le CFE (Cercle Ferroviphile Européen) en France, et la petite DHRCA (Durch Hornby Railway Collectors Association) aux
Pays Bas. Il y a aussi dautres organisations qui ont des buts différents, par exemple autour d’'un écartement déterminé, comme le
GIMRA pour les trains en 0, ou d’'une échelle spécifique comme l'association du 3m (3mm Society), un certain fabricant comme
le Mérklin Fan Club Italia, un modéle spécifique de trains, comme les British Railway Modellers of North America (BRMNA), ou
encore de réseau opérationnel en 0, comme le Northants and Rutland 0 Gauge Group (Narogg).

Nature d’une collection : n'importe quel jouet ferroviaire ou train miniature peut faire lobjet d’'une collection. Les domaines bien
connus des collectionneurs sont : les trains Mérklin, Hornby et Lionel (souvent un collectionneur cible une époque de fabrica-
tion), d'une maniére générale les vieux trains en fer-blanc, les trains haut de gamme fabriqués pour les collectionneurs par Fulgu-
rex et Lemaco et ceux fabriqués en Asie pour le marché US, les trains de la DDR (Allemagne de I'Est). Certains collectionneurs
éprouvent un intérét particulier pour les tunnels ou les signaux ferroviaires. Certains autres veulent retrouver un modéle qu’ils
avaient quand ils étaient plus jeunes, ou qu’ils ont toujours eu envie de posséder, sans pouvoir se loffrir.
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12 Lécartement 0

Lécartement 0 a été introduit au XIX® siécle par Mérklin, fabricant allemand de jouets. Le 0 est tres vite devenu Iécartement le plus
populaire, jusqu’a l'arrivée du HO apres le second conflit mondial. Cependant le 0 existe toujours et a toujours des exploitants,
des collectionneurs et des fabricants qui répondent a leurs besoins. Lécartement est de 32 mm. Parce qu’au début on fabriquait des
jouets ferroviaires et non des modeles de trains, il 'y avait aucune échelle donnée.

Voici 2 locos-jouets en 0 mais sans
échelle particuliére, toutes deux
fabriquées en Grande Bretagne.
La petite rouge est mécanique,
fabriquée par Brimtoy ; elle fait 11
cm de long et 6 de haut. La verte,
a vapeur vive, est fabriquée par
Bowman et mesure 31 cm de long
et 12 de haut.

Plus tard [échelle associée avec lécartement 0 a varié selon les pays. Léchelle pas tres correcte du 1/43,5 (ou de 6 mm au pied) a

été utilisée assez longtemps hors USA ou elle était, et reste du 1/48 (1/4 de pouce) 10. Actuellement les fabrications allemandes et
suisses sont a [échelle correcte du 1/45 alors quau Royaume Uni et en France elle est toujours du 1/43. Lécartement normal de
1435 mm a léchelle du 1/45, comme en Allemagne et en Suisse, donne 31,9 mm, ce qui fait une différence de seulement 0,3% par
rapport au 0 a 32 mm, tandis quia [échelle du 1/48 ou du 1/43,5 qui donnent respectivement une voie de 29,9 et 33 mm, cela donne
un écart respectif de 6% et 3% par rapport a la voie de 32 mm.

Sans pouvoir laffirmer, il me semble quaujourd’hui la plupart des locos

et du matériel roulant fabriqués en 0 sont au 1/48, comme aux USA. Le

0 conserve la plus grande part du marché US alors quen Europe et dans
les autres parties du monde elle est minoritaire par rapport aux autres
écartements (HO/00 en Europe et N au Japon). Aux USA on vend toujours
des coffrets de trains en 0 comme le montre le catalogue MTH (a gauche).
Dans les autres parties du monde il n’y a pratiquement plus de coffrets en
0. Remarquons quaux USA une grande proportion du 0 est en 3 rails,
fabriqué par des sociétés comme MTH et Lionel.

(10) Si lon utilise une régle a graduations anglaises, il est trés pratique de dire que les modéles a léchelle sont au 1/48, parce que % de pouce = 1 pied.
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Il faut remarquer que la généralisation du 1/45 en Allemagne, est assez récente, raison pour laquelle on peut parfois voir tout un
mélange des différentes échelles, méme dans une méme rame. Limage suivante essaye d’illustrer la différence qui existe entre les
échelles du 1/43 et du 1/45, a modele identique. En haut lon voit 2 locos (Jouef SNCF 141P et Jouef SNCF 150X) a léchelle du

1/87, et en bas les mémes types de locos, cependant celle de gauche (une 141 de MTH), est au 1/43,5 tandis que celle de droite (une
150X 11 de MTH) est au 1/45.

Contrairement au HO/00, il nexiste pas d’appellation conventionnelle en 0 pour dénommer les diverses échelles utilisées. Lillus-
tration ci-dessous montre toutefois une différence similaire déchelle comme en HO et en 00 (cf 9.2). De gauche a droite nous
avons une Dreyfuss Hudson 2-rails du New York Central (NYC) a [échelle exacte du 1/48 fabriquée par Fine Arts Models pour la
collection de trains Lionel du Smithsonian Institute, un modéle de loco A4 Silver Fox du LNER a Iéchelle exacte du 1/43,5 pour le
3-rails, et une autre A4 Mallard du LNER, fabriquée a Londres par ACE, a [échelle grossiere du 1/43,5 en 3-rails

12.1 Fabricants

Les trains en 0 ont été et sont encore fabriqués par de nombreux fabricants. Je nen connais pas le nombre mais dans les années
1960 il y en avait bien plus que celui des fabricants actuels des populaires trains en HO/00. Un grand collectionneur hollandais ma
dit un jour qu’il avait du matériel en 0 de plus de 160 fabricants différents et qu'un autre collectionneur, britannique celui-1a, en a
répertorié plus de 400, tous genres de trains confondus. 3 des plus importants fabricants de matériel en 0 existent toujours : Lionel,
Hornby et Mérklin. Lionel est le seul cependant a poursuivre la fabrication de trains a [échelle 0, alors que Hornby les fait en 00 et
Marklin fait des trains dans beaucoup décartement mais pas en 0.

12.2 Seul ’écartement est commun

On a parlé des différentes échelles, mais le nombre de différences est bien plus grand pour un méme écartement de 32 mm.

12.2.1 Trains mécaniques, a vapeur vive, et électriques

Gustav Reder a écrit un livre en allemand avec le titre original équivalent « Mit Urhwerk, Dampf und Str6m » ot tous les trains en
0 utilisant ce mode de propulsion sont représentés en grand nombre. Les premiers trains Mérklin en 0 étaient mécaniques, et on

a fabriqué des trains mécaniques jusque dans les années 1960. Tous les trains mécaniques nétaient cependant pas des jouets. Tres
souvent cétaient des trains a un prix abordable quon pouvait offrir a un gar¢on : un réseau complet en coffret, avec une loco méca-
nique, la plupart du temps de type 020. Au fil des années ce sont des dizaines de milliers de coffrets qui ont été fabriqués.

(11) Cette loco francaise SNCE, réalisée sur la base d'un modéle MTH fabriqué daprés une machine allemande de type 44, a été fabriquée a léchelle du 1/45.
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Un coffret de train mécanique
fabriqué par l'allemand Beck dans
les années 1950 pour étre vendu
au rayon d’un grand magasin de
jouets. Comme bien des coftrets
de trains, I'image du couvercle

ne représente pas le contenu. Ce
circuit avec juste un cercle de rails,
ne comporte aucun accessoire, gare
ou tunnel. De nos jours on naurait
plus le droit de vendre un tel train
en fer-blanc parce qu’un gar¢on
pourrait se blesser vu la faible
épaisseur du métal.

Certaines locos mécaniques
étaient de vraies maquettes, pas
des jouets. On peut comparer a
gauche une reproduction récente
de loco Flying Scotsman a échelle
exacte (fine scale), en haut, avec
une autre, mécanique, de Basset-
Lowke, en bas.

Il est généralement considéré que le 0 est la plus petite échelle a laquelle on peut faire fonctionner des locos & vapeur vive mais,
au contraire de machines a Iécartement 1, certaines en 0 montrent une chaudiére en cuivre, éventuellement avec une enveloppe
peinte, des cylindres et une soupape démesurés.

Les maquettes a vapeur vive en
0 sont rares. Ici nous avons une
loco-jouet a vapeur vive de
Bing, et une réplique moderne
de Bassett-Lowke, presque une
maquette a [échelle, avec des
traces d’utilisation

Lhistoire de la propulsion électrique des trains en 0 montre quelle est et reste tres variée. Lutilisation du courant du secteur

a tension élevée a heureusement été abandonnée dans les années 1920 pour une question de sécurité. Avant l'avénement du
courant de ville et des transformateurs, les trains fonctionnaient sur accumulateurs ou batteries a faible tension (4 V). Plus tard
les trains fonctionnaient avec des transfos ou tranfos-redresseurs fournissant un courant alternatif ou continu a une tension

de 12 424 V. A cause de la grande variété de fabricants, il y avait également beaucoup de types de moteurs et de dispositifs de
changement de sens de marche. Comme pour tous les écartements, le controle digital a récemment fait son apparition dans le
monde du 0. En Europe on utilise du courant continu tandis quaux USA certains fabricants comme Lionel et MTH, utilisent
des systemes spécifiques d’alimentation digitale.
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Cette centrale d’alimentation
convient pour tous types de
trains électriques en 0.

12.2.2 Le guidage des roues

Pendant tres longtemps une voie a 3 rails avec rail central isolé, a été utilisée et une telle voie est toujours disponible aux USA.
Bien entendu avec ce genre de voies on utilise des roues a profil grossier (coarse scale) et il est inutile d’isoler les roues du matériel
roulant : les roues sont en fer-blanc sur un axe en acier. Des voies plus modernes avec 2 ou 3 rails sont maintenant utilisées, avec
des roues plus a Iéchelle. Les voies et les roues modernes sont aux normes NEM ou NMRA.

De gauche a droite on a : un coupon de voie
a 2 rails a Iéchelle, de RivaRossi, un rail
mécanique, de Rossignol, un coupon de voie
électrique a 3 rails, de Merkur et une courbe
électrique a 3 rails en fer-blanc, de JEP.

12.2.3 Les attelages réalistes
Les dimensions de écartement 0 rendent possible l'utilisation d’attelage qui ressemblent aux vrais attelages et fonctionnent comme

eux, du moins lorsque le rayon de courbure de la voie le permet. Il y a cependant trés peu d’adeptes du 0 qui en utilisent. Voici un
exemple d’attelage a vis européen en 0, et un attelage automatique américain a croc.
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Ily aeu, et il y a toujours bien plus de types d’attelages en 0 quen HO, cest pourquoi il y a tant de salade d’attelages... Juste un
exemple, chez le frangais JEP, de 5 types d'attelages.

12.2.4 Les "ustensiles de cuisine"

Bien des grands fabricants de jouets ferroviaires et de trains miniatures ont fait de plus ou moins importantes séries de trains en 0.
Certains des fabricants de trains en fer-blanc ont également fabriqué des ustensiles de cuisine, casseroles et poéles et lon prétend
que, parce qu’ils en fabriquaient de diverses tailles, cela les a influencés pour faire pareil avec les trains, ainsi que le montre la
photo ci-dessous avec 3 dimensions de voitures Pullman JEP, de gauche a droite, de 15, 20 et 24 cm de long. Il va de soi que la
taille du matériel était fonction du budget que les parents pouvaient mettre pour le train de leur gar¢on.

Le francais JEP n'a pas été le seul fabricant de trains a avoir fait des ustensiles de ménage : les allemands Mirklin et Bing

lont également fait.
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Chez les fabricants américains MTH et
Lionel il existe également une différence

de dimensions due a une échelle différente.
IlIs emploient lexpression « de dimensions
traditionnelles » pour des trains dont Iéchelle
est inférieure au 1/48, mais qui ont un aspect
correct. Cette photo montre deux locos de
MTH : celle de gauche une 242 du N&W de la
série Railking de MTH, a léchelle « tradition-
nelle », et celle de droite une 232 du C&NW
de la série haut de gamme de MTH. La vraie
machine du N&W mesurait 33 metres et celle
du C&NW 31.

Les fabricants américains ont également employé le terme 0-27 pour des trains et des voies plus petits que leurs trains 0 habituels.
Non seulement le matériel roulant était plus petit, et moins détaillé, mais aussi la hauteur des rails était un peu plus faible de méme
que le rayon de courbure. Hornby a fait & peu preés pareil avec ses séries M1 et M0. Mais tous étaient a [écartement 0 (32 mm).

Pareillement le
francais Hornby a
fabriqué des séries
de trains, compre-
nant des accessoires,
comme le montre la
photo ci-contre avec
train et gare, plus
petits que ses autres
productions :

la série M.
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12.2.5 Quelques spécialités parmi d’autres
Voici une sélection de quelques modeles spéciaux dans I'histoire du 0.

Aux USA comme au Royaume Uni des locos ont recu des patins extérieurs pour prendre le courant sur un 3° rail surélevé, un peu
comme les métros daujourd’hui. La plupart de ces systemes étaient faits-maison. Aux USA, a Richmond Hill, état de New York, la
petite société Fixen a proposé une voie en 0 avec un 3° rail, surélevé, a lextérieur.

[ —

Meécanique et électrique en méme temps ?
Pour avoir une lumiére allumée sur le de-
vant de la machine, quelques fabricants ont
muni des locos mécaniques, d'une ampoule
alimentée par une pile électrique. A droite
on voit une loco de l'américain Hafner avec
une lumiére frontale ; les 2 piles AA sont
placées dans la chaudiere, au-dessus du
moteur mécanique.

Une voie a 3 rails avec le rail central isolé, a vu le jour avant. Quelques fabricants, parmi lesquels la société belge Gils ont aussi
fabriqué des voies avec les 3 rails tous isolés. Dans ce cas les roues également devaient étre isolées. Dans le systéeme Gils, la loco
avangait quand le courant était mis entre le rail droit et le rail central, tandis quelle reculait lorsque le courant était mis entre le
rail gauche et le rail central. Il va de soi que le tender et tout le matériel roulant devait avoir des roues isolées. La photo ci-dessous
montre une machine Gils avec un tender a roues en plastique.

12.3 Les trains a écartement non-normalisé

Le 0j est utilisé au Japon pour reproduire au 1/45 les trains a Iécartement de 1067 mm (3 pieds, 6 pouces), avec une voie a [écarte-
ment de 24 mm.

Il y a quelques adeptes du Om pour reproduire au 1/45 les chemins de fer suisses a voie étroite, avec un écartement de 22 mm.
Quelques fabricants suisses produisent des modeles reproduisant cette association échelle/écartement. La voie de la photo ci-des-
sous est en Om, fabriquée sous la marque Alpinline par Fama et plus tard Roco ; elle peut étre utilisée pour des trains en S.

Le 0n30 (également appelé On2 %, 016,5 et Oe) est utilisé pour reproduire a [écartement HO del6,5 mm des trains a voie étroite
avec un écartement inférieur a 1 metre, a [échelle du 1/48 aux USA ou au 1/43,5 / 1/45 en Europe.
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12.4 Ecartements intermédiaires entre le 0 et le S

Jusque dans les années 1960, les revues ferroviaires américaines et la littérature les ont nommés « échelle Q ». Dans Iédition 1963 de
son livre « Track Planning for Realistic Operations » (disposition des voies pour une exploitation réaliste), John Armstrong men-
tionne [échelle Q avec une voie a [écartement de 1,177 pouce (30 mm) a léchelle du 1/438, et cest devenu la norme pour léchelle Q
aux USA, au 1/48. Plus tard cette association écartement/échelle sest appelée Proto48 ou P48.

Au début des années 1950 [écartement Z0 a été écarté ; il est maintenant totalement a loubli. Il devait étre entre le 0 et le HO, avec
un écartement de 24 mm et a une échelle du 1/60. Lappellation allemande Z vient de son origine « zwischen », c'est-a-dire « inter-
meédiaire ».

La plupart des trains étaient achetés comme cadeau pour un garcon. Jusqua il y a peu de temps je pensais que les fabricants de
jouets ferroviaires et de trains miniatures en fabriquaient pour initier lenfant a une passion, de telle sorte qu’il demande plus de
piéces pour améliorer le réseau, avec larriére pensée de générer plus de bénéfices... Récemment je suis arrivé a la conclusion que

les circuits de trains mécaniques étaient commercialisés en tant que jouets, le fabricant retirant un bénéfice de la fabrication et de la
vente des trains. Certains dentre eux, comme JEP, CR (Rossignol) et Bing ont méme fabriqué des trains dans un écartement dont ils
ne vendaient pas de rails ou du matériel roulant au détail pour agrandir le circuit. Les écartement de 30 et 25 mm étaient utilisés et
étaient dénommés, comme cétait I'usage pour les trains en fer-blanc, 33 et 28 mm.

Ci-dessous la photo d’un train JdeP (JEP) pour du 30/33 mm, roulant sur une voie en 0, mais qui ne fonctionnera pas sur une telle voie.

' < A ‘s

» : ) -

Lallemand Bing a lui aussi fabriqué de tels
trains au petit écartement de 25/28 mm.
Ce petit train mécanique est en treés bon
état et sa lithographie aux couleurs du
réseau anglais LSWR (London & South
West Railway) est trés bien reproduite.
Comme on peut le lire ci-dessous sur la
page de son catalogue, Bing situait ce train
dans Iécartement 00.
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13 D’écartement 1

Le 1, autrement appelé écartement I, était le plus petit écartement au début de la normalisation par Mérklin en 1891. De nos jours
on considere cet écartement comme le plus grand en matiére de trains miniatures. Il a été lancé avec un écartement de 48 mm entre
laxe des rails de roulement. La mesure dentre-rails, qui est normalement pris en compte de nos jours pour mesurer [écartement,
donne 45 mm. Primitivement on ne faisait que des jouets ferroviaires a cet écartement et, quand on a commencé a faire des repro-
ductions de matériels, on a utilisé en Grande Bretagne une échelle de 10 mm par pied, soit 1/30 en Europe continentale. Dans les
deux cas on était a peu prés 5% trop grand par rapport a [écartement. Aux USA le 1 a rencontré un certain intérét jusque vers 1920.
Lorsque Lionel a lancé son écartement standard, le 1 a pour ainsi dire disparu du marché européen, poussé par la popularité du 0.
En Grande Bretagne, jusque dans les années 1950 le GIMRA (Gauge 1 Model Railway Association - Association des modélistes
ferroviaires en 1) a continué a l'utiliser, principalement pour faire rouler des locos a vapeur vive. A la fin des années 1960 Marklin a
réintroduit cet écartement dans sa gamme de produits, a léchelle correcte du 1/32, échelle maintenant communément utilisée hors
du Royaume Uni. Aujourd’hui on utilise en Grande Bretagne a la fois [échelle du 1/32 pour les produits préts a rouler, et 10 mm
par pied pour la construction de modeles a partir de kits ou en partant de rien. La confusion est cependant toujours présente dans
[écartement 1 comme le montre cette citation d’'un site-marchand sur lequel on trouve des pieces toutes faites a [échelle du 1/32) :

« Bienvenue sur le site de Steamline Ltd. Remarques importantes : Tous les modeles proposés a la vente sur les pages de ce site sont
a lécartement « O » (une échelle de 7 mm par pied) SAUF ceux de la page « ECARTEMENT 1 » (sur laquelle [échelle est de 10 mm
par pied) ».

La différence de hauteur est ma-
nifeste sur cette photo d’'une loco
A3 Flying Scotsman fabriquée

a partir d'un kit a Iéchelle de 10
mm par pied, a gauche, et d'une
A4 Mallard au 1/32 construite a
partir d’un kit Aster, a droite.

La vraie confusion avec lécartement 1 ne provient cependant pas de léchelle de 10 mm par pied avec léchelle du 1/32. Elle est
apparue lorsque l'allemand LGB a commercialisé des trains-jouets a voie étroite a [écartement de 45 mm.

13.1 Fabricants

Les trains en fer-blanc a Iécartement 1 ont été fabriqués par tous les constructeurs allemands comme Marklin, Bing, Carette et
BUB. Au Royaume Uni Bassett-Lowke en a fait mais a également vendu des articles fabriqués par les allemands. Dans le reste de
I'Europe il n'y a pratiquement pas eu de fabrications en 1, a part chez JEP pour une petite série. Comme le 0 des débuts, on a fabri-
qué des locomotives mécaniques, électriques a basse ou forte tension, ou a vapeur vive. Ensuite certaines machines a vapeur vive
avaient des chaudieres a haute pression et possédaient une grande autonomie. Dans les années 1900, aux USA, il y a eu quelques
fabricants de trains en 1, comme Boucher et Ives et la production de 1 a été bien plus faible aux USA que celle du futur écartement
standard (voir chapitre 14.2).

A gauche un fourgon & bagages du Midland Railway de Bing, en fer-blanc et avec un attelage Mérklin, fabriqué pour
le marché britannique.
A droite, un wagon Bassett-Lowke en bois, sur le modéme du wagon a 5 rangées de planches du Great Western.
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Un train Mirklin a forte
tension avec son transfo a 2
lampes. En cas de dérail-
lement on peut avoir du
220 V sur la voie : heureu-
sement que je nai ni chiens
ni chats !

A partir des années 1960-70 quelques fabricants ont commencé a produire des trains a [écartement 1. Comme précédemment
indiqué, les premiers trains Marklin étaient assez onéreux mais, ensuite, la marque a lancé une gamme de trains plus abordables au
nom de Marklin Maxi. Quelques plus petits fabricants ont également produit des trains en 1 ; en général les prix étaient tres élevés,
comme le détaillage. Certains articles en 1 étaient, et sont encore produits « a la maison », comme les voitures de J&kM Models et
les locomotives de Bockholt, mais ils sont de plus en plus fabriqués en Asie, tel que Aster, Accucraft, KM1 et Kiss. Bien entendu les
fabricants haut de gamme Lemaco/Lematec et Fulgurex sont impliqués dans la fabrication de trains en 1.

Mirklin a produit vers 1985 une réplique
électrique tres détaillée du premier train
allemand « Der Adler ». Cette rame en 1
comportait également un certain nombre
de personnages, passagers et cheminots, en
habits dépoque.

W0y
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Lors du regain de popularité de [écartement 1, un clivage est apparu entre le fonctionnement a vapeur vive et [électrique. Au
Royaume Uni la vapeur vive, de préférence en extérieur, est trés populaire, tandis quen Allemagne le fonctionnement électrique
sur des voies modernes est plus fréquent.

Une réunion (rassemblement)
de la British Gauge 1 Associa-
tion (Association britannique
des usagers du 1) dans un grand
parc ferroviaire dans le Sud de
IAngleterre.

Un diorama allemand trés détaillé avec
des locos utilisant une alimentation
électrique digitale, lors du salon annuel
de Iécartement 1 a Sinsheim.

13.3 Les trains a écartement non-standard

Il nexiste pas beaucoup de modélisme a voie étroite au 1/45. En plus d’'une gamme de trains en 1, l'ancien fabricant allemand
Hiibner, a fait des trains en « le » (un-e) sur voie de 25 mm, pour reproduire ceux des chemins de fer saxons a voie étroite. Récem-
ment, KM1, fabricant de trains a lécartement 1, a produits quelques modeéles en « le » avec une voie étroite et une autre voie,
mixte, avec voie standard et voie étroite interpénétrées.

13.4 Ecartements intermédiaires entre le 1 et le 0
Apparemment personne n'a trouvé approprié d’associer un écartement compris entre 7 et 10 mm par pied, avec une échelle entre
le 1/32 et le 1/43 pour reproduire des trains a [écartement standard.

13.5 La confusion entre I'écartement et I'échelle

Lorsque Lehmann, de Nuremberg, a introduit les trains LGB (Lehmann Gross Bahn), ils ont décidé d’utiliser une voie de 45 mm
et une échelle de 1/22,5. Leurs premiers modéles reproduisaient des trains a voie étroite métrique, écartement trés répandu en
Suisse. Cette association écartement/échelle est normalisée par le MOROP sous l'appellation IIm. Tres vite LGB se sont mis a
reproduire d'autres modeéles pour voies étroites a d’autres écartements, tout en gardant leur voie de 45 mm. Plus tard ils se sont mis
a reproduire des trains a écartement standard, toujours destinés a leur voie de 45 mm, mais en décidant que le matériel roulant
devrait étre de plus grandes dimensions, a [échelle du 1/29 sans changer lécartement ce qui donnait une allure étrange. En fin de
compte LGB n’a plus utilisé déchelle définie tout en conservant le méme écartement, sans pour autant l'appeler écartement 1 mais
uniquement LGB ou, plus simplement, G. Ainsi « G » correspondait a la fois a I'initiale des termes « Garden » (anglais) ou « Gar-
ten » (allemand) les 2 voulant dire « jardin » ou « gross » (grand, en allemand). Etant donné que LGB a rencontré quelques succes
a lexportation. Aux USA, certains fabricants américains, tel Aristocraft, ont commencé a faire des trains en G.
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De plus, comme le 1 n’a jamais été populaire aux USA, méme les matériels en vrai écartement 1, y sont appelés G. Le fabricant

allemand Piko fabrique également quelques articles pour lécartement G, mais & une mauvaise échelle, qu’ils appellent néanmoins «
écartement G », ce qui accroit la confusion.

Le seul fabricant qui, 8 ma
connaissance, na pas ajouté a

la confusion, a été Brawa qui

a fabriqué une petite série de
trains pour voie de 45 mm,
reproduisant des chemins de fer
a voie métrique, en les appelant
IIm.

Voie nomale Voie métrique Voie de 3 pieds (0,9m) Voie de 2 pieds (0,6m)

Maguernes de locos a diverses échelles,
roulant sur voie de 45 mm

fimm amm

Echelle de 1/32 Echelle de 1,29 Echelle de 1724 Ecartement G = Ecartement Fni= Ecartement 7/8n2 =
cotrects pour proche mais pas  souventutilbisée porr  échelle del/233 échelle de 17203 échelle de 1/13,7
ecartement 100% comecte la 5 pieds, incotrecte  comecte pour correcte pour comecte pour
standard sur pour écartement  pour écartement de 3 vole métrique écartement de 3 écartement de 2
voiede 43 mm  standardsurvoie  pieds sur voie de 43 sur voie de 43 pieds pieds survoie de 43
de 43 mm mm (légerement mm mum

sous-dimensionné),

mais carmects pour

modeles métnques

Jai trouvé ce diagramme sur le site web de Scot Lawrence ; il essaye de limiter les confusions avec le G
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14 Les plus grands écartements

On entend par « grands écartements » tout ce qui dépasse 45 mm, qui ne

fait plus partie des trains miniatures, mais reste un jouet ferroviaire ou une
magquette de train dont il sera question dans le prochain chapitre. Un train en
miniature peut transporter des passagers, au moins son conducteur. Je ne sais
pas quelle limite décartement maximum on peut fixer pour ce type de trains,
mais il me semble que écartement de 3,5 pouces (89 mm) utilisé pour la Roc-
ket de Hornby (a gauche), ait été le plus grand du marché.

Ci-dessous, pendant la période d'avant Noél 1905, les Galeries Lafayette, a
Paris, montraient en vitrine un train a grand écartement, appelé « Le Géant »,
fabriqué et vendu par le francais Brianne. Il avait un écartement de 140 mm et
la loco était sur le modele d’une 230 PLM de 1901.

14.1 Les grands écartements historiques

En 1891 Mirklin a lancé non seulement [écartement I, mais aussi les écartements II , III et IV (voir 3.1.2) aux mesures respectives
de 51, 72 et 92 mm. Plus tard également un écartement nommé Ila ou 3, avec un écartement de 62 mm, a été lancé par les fabri-
cants de jouets ferroviaires de Nuremberg tandis qu’ils appelaient « écartement 4 » lécartement III de Mérklin... La plupart de ces
grands écartements avaient disparu avant 1920 et lon voit désormais rarement des exemplaires de trains a ces écartements.

Il existe une série de voitures fabriquées par Bing pour Bassett-Lowke pour Iécartement II (51 mm) mais qui ne se sont pas ven-
dues faute d’intérét pour cet écartement. Pour les vendre, Bassett-Lowke a dii remplacer les bogies par des bogies a Iécartement 1.
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Attelée a une machine du
LNWR en 1 aléchelle 1/32,
la composition détonne

a cause de la différence
déchelles.

14.2 Décartement standard

En 1906, aux USA, Lionel a défini un écartement de 21/8 de pouce (54 mm) qu’ lon a appelé « écartement standard ». Il est 3 mm
plus large que Iécartement II, bien vivant aux USA ou des articles a cet écartement y sont toujours fabriqués, la plupart de style
ancien en fer-blanc, a léchelle ou non car il nexiste pas déchelle définie pour lécartement standard. Les trains a [écartement stan-
dard sont gros et lourds et je pense que cest la raison pour laquelle les américains les aiment. A part Lionel et MTH ilya,ouilya
eu quelques petits fabricants de trains a cet écartement standard. Pour illustrer ce paragraphe, voici une photo d’'une grue Lionel a
écartement standard (a droite) et une grue Miarklin Maxi a écartement 1 (a gauche).

14.3 Les écartements plus grands, récents

Lorsque le MOROP a publié les normes NEM on a oublié le numéro historique des écartements les plus grands et celui de 64
mm a été appelé II. Apparemment les normes américaines de la NMRA ne mentionnent pas de plus grands écartements.

Dans les années 1980 le petit fabricant allemand Christian Hohne a fabriqué a lécartement de 45 mm des modeéles super-détail-
1és de locos a voie étroite commercialisées par LGB. Sous la marque Magnus il a également fabriqué en II (64 mm), a Iéchelle du
1/22,5, un petit nombre de trains a [écartement standard.

Il'y a quelques années, des locos a vapeur vive a [écartement de 64 cm ont été fabriquées en Chine a Iéchelle du 1/22,5 et
commercialisées en Angleterre a la marque Kingscale sous l'appellation décartement 3. Plus récemment ces mémes machines
sont vendues en Allemagne par KM1 qui les appelle Spur 2 (écartement 2 ou II). Ainsi la confusion est inévitable dans les plus
grands écartements.

page 52



15 Ecartements des trains de jardin

Lécartement des trains de jardin mérite en soi tout un livre. Cest le royaume de I'ingénieur ferroviaire et non plus celui du ferrovi-
phile. La frontiére entre les deux est variable mais se distingue par le fait qu'un petit train peut et doit transporter une personne, au
moins son conducteur. Ici on voit lauteur aux commandes de sa loco en miniature, dans son jeune temps.

La société Bassett-Lowke, et son dessinateur principal Henry Greenly, est 'une de celles qui a est a lorigine des petits trains,

comme on peut le voir sur quelques pages de son catalogue de 1911.




En 1911 Bassett-Lowke a fabriqué des équipements pour les écartements de 3,25, 7,25, 9,5 et 15 pouces. Lécartement du 3,25
pouces (83 mm) a une échelle du 1/17, pouvait étre considéré comme du petit train et non pas du train miniature parce que Bas-
sett-Lowke pouvait également fournir des accessoires, comme des gares, des voitures de voyageurs et des wagons de marchandises
avec la méme association écartement/échelle. Lécartement de 3,25 pouces a été trés vite abandonné et remplacé par celui de 3,5
pouces a Iéchelle du 1/16 qui est considéré comme échelle maquette.

On voit a gauche une loco 040 a Iécartement de 3,5 pouces fabriquée
sur les plans du maquettiste bien connu Martin Evans. Remarquons
que le conducteur (moi) rapetisse la taille de la machine.

Ci-dessous une loco Bassett-Lowke de type Atlantic, du GNR, en
attente de restauration.

En Europe les écartements et les échelles pour les maquettes de petits trains sont : 3,5 pouces (1/16), 5 pouces (1/11) et 7,25 pouces
(1/8). Aux USA on utilise également les écartements de 4,75 pouces (1/12) et 7,5 pouces (1/8). En général les voies a ces écarte-
ments sont réalisées par des groupes d'amateurs sous Iégide d’une association de maquettistes et on peut visiter de tels circuits
pendant les week-ends dété et les locos a voie standard et celles a voie étroite y roulent sur les mémes voies. Jusqua il y a quelques
années les locos pour écartement de 5 et 7,25 pouces étaient des répliques a Iéchelle de vraies machines a voie normale. Depuis
peu on trouve plus de locos a voie étroite et d'autres de dessin libre ; celle dont on voit la photo ci-dessous, est conduite par W. van
der Heiden, de Rotterdam, qui a construit quelques exemplaires de machines de son cru, pour plusieurs écartements. Un jour il
ma dit quil aimait les locomotives miniatures mais nétais pas du tout intéressé par les chemins de fer réels, raison pour laquelle il
n’a jamais construit de maquettes de vraies machines.




Les grands écartements sont généralement utilisés pour des voie a l'air libre, dans des jardins publics. Parmi ces grands écarte-
ments, citons le 9,5, le 10,25 et le 15 pouces dont Iéchelle serait respectivement de 1/6, 1/5 et %. Léchelle des locomotives pour ces
voies larges est trés approximative et rarement exacte. Bien entendu, les wagons utilisés, qui promeénent des passagers a léchelle
1/1, ne sont pas plus a échelle. Toutefois la vue d’une loco Pacific a voie de 15 pouces, tirant son train sur le réseau du Romney,
Hythe and Dymchurch Railway dans le Sud de PAngleterre, est époustouflante. La photo montre les locos de RH&DR nommées
Southern Maid et Winston Churchill en cours de préparation pour leur marche quotidienne.




Fred Van Der Lubbe
CFiste - Hollande

Né & Amsterdam, Pays Bas, jai passé
presque toute ma vie dans cette région.
Vers 1956, a I'age de 5 ou 6 ans, j’ai recu
mon premier train : un Marklin méca-
nique a lécartement HO, avec voitures de
voyageurs.

A partir de ce moment-la jai gardé mon
intérét pour les jouets ferroviaires et les
trains miniatures. Avec mes freres Dick

et Théo et le concours de notre pere, nous
avons construit dans le grenier un grand
réseau Mérklin en HO dans le style alle-
mand. Dans un grand magasin de trains
d’Amsterdam jai remarqué d’autres trains
intéressants en HO, de marque Jouef,
Hornby, Pocher et RivaRossi et jai com-
mencé a m'intéresser aux trains frangais,
anglais, italiens et américains. Plus tard jai
découvert les plus grands écartements, tels
le S,le 0 etle 1 et je me suis mis aux trains
a vapeur vive. Ensuite jai découvert les trains-jouets anciens et reconnu leur intérét. Clest
alors que, sans men rendre compte, je suis devenu un collectionneur invétéré de jouets fer-
roviaires et de trains miniatures, avec une gamme de collection trés vaste, couvrant tous les
chemins de fer miniatures de toutes les échelles et de tous les écartements, mais seulement
de ceux que jaime.

Pour jouer avec mes trains a vapeur vive a lécartement 1, javais bien str besoin de possibi-
lités a lextérieur. J'ai donc emménagé dans une maison avec jardin, sans avoir par ailleurs
aucun intérét pour le jardinage, dans lequel je pouvais monter un circuit de jardin pour y
faire rouler des trains dans tous les grands écartements (S, 0 et 1).

Jai étudié 'informatique et travaillé pendant 45 ans comme informaticien. Retraité depuis
5 ans maintenant, en plus de mes occupations ménageres de célibataire, jai beaucoup de
temps libre. Pour faire un peu dexercice je fais du vélo ou de la marche a pied tous les jours.
Je peux passer tout mon temps a entretenir ma collection de trains, & jouer au train dans la
maison ou dans le jardin, @ maintenir mon propre site web (http://sncf231e.nl) et a écrire
quelques livres électroniques (http://sncf231e.nl/my-e-books) et, pour ce faire, je lis et col-
lectionne plein de livres sur les maquettes les jouets ferroviaires et les vrais trains.

Ouvrage original rédigé en anglais, disponible gratuitement
en téléchargement a : http://sncf231e.nl/gauge-and-scale/

Traduction : Bernard Jeanneau - Mise en page des textes francais : Francis Deshayes
Publié en 2021 par le Cercle Ferroviphile Européen. http://www.trainjouet.com
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